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U mnu kvalitetu kamiona i autobusa, MAN partnerima moze pruZiti riesenje koje im najbolje
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siguran u MAN-ovu podrsku i nakon kupovine.
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MAN Truck & Bus
AUTOHRVATSKA

Od 1993. smo poslovali s vise od
3000 partnera, isporucili viSe od
13.500 novih i rabljenih kamiona,
otprilike 1850 novih i rabljenih
autobusa te bili uz nase partnere
milijardama kilometara, kaze Marko
Tihava DIREKTOR TVRTKE MAN
IMPORTER HRVATSKA

Dugogodisnja suradnja MAN-a i Auto Hrvatske jedna

je od najuspjesnijih kod nas i u regiji. Kako je sve pocelo
i kakva je trenutna situacija?

Once upon a time... Sve je pocelo u vrlo izazovno

doba — Auto Hrvatska je prolazila kroz velike promjene:
restrukturiranje, privatizaciju i trziSnu prilagodbu tvrtke uz

jasnu viziju da treba pouzdanog partnera s kojim, na temelju
povjerenja i medusobnog uvazavanja, moze zajednicki graditi
uspjesnu buducnost. U to vrijeme, nepune tri godine nakon
osamostaljenja Hrvatske, puno je tvrtki trazilo svoje mjesto

pod suncem, da bi od nekoliko zainteresiranih tvrtki MAN
Nutzfahrzeuge iz Mtnchena prihvatio ponudu Auto Hrvatske.
Upravo na temelju vizije, tradicije u autobransi i vierodostojnosti
koja je utkana u nas DNK, donesena je odluka da Auto
Hrvatska postane zastupnik MAN-ovog programa. Strpljivim
radom i stalnim ulaganjem u zaposlenike i infrastrukturu tvrtke
gradili smo imidz marke MAN na trziStu Republike Hrvatske.
Prepoznavsi rezultate koje smo u kontinuitetu ostvarivali, bas
kao i nacin na koji smo ih ostvarivali, MAN Truck and Bus
prepoznaje nas iskren i otvoren partnerski odnos te nam ukazuje
povjerenje za dva nova trzista. Godine 2011. potpisan je
importerski ugovor za trziSte Republike Makedonije, a 2016. za
Bosnu i Hercegovinu.

U proslih 30 godina izrasli smo u organizaciju sa 415
zaposlenika u gospodarskom segmentu, koji marljivo rade
na tome da nasi partneri obave svoj posao §to ucinkovitije

i drze gospodarstva u pokretu. Zanimljiv je podatak da u
gospodarskom programu Poslovne grupe Auto Hrvatska radi
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vise od 90 zaposlenika mladih od 30 godina. Suradnja s MAN-
om je ozbiljno i stabilno stasala bas kao i ti mladi ljudi u nasim
tvrtkama. S druge strane, s nama je jo$ 14 kolegica i kolega
koji mogu prepri¢ati, svaki iz svog segmenta, kako je to bilo te
davne i slavne 1993. godine. U prvih 30 godina poslovali smo s
vi§e od 2000 partnera, isporucili vise od 13.500 novih i rablienin
kamiona, otprilike 1850 novih i rabljenin autobusa te bili uz
nase partnere milijardama kilometara. Godinama smo utjecali
na promjenu udjela MAN-ovih gospodarskih vozila u ukupnom
voznom parku Republike Hrvatske pa je od pocetnih 6,5 %
godine 1993. do kraja 2022. ostvareno respektabilnih

31 % udijela.

Ima li jo$ tvrtki koje imaju slicne odnose s MAN-om?
Kakvi su odnosi s drugim importerima? Razmjenjuju li se
iskustva?

Razmijena iskustava vrlo je vazna u svakom poslu pa tako i u
nasem. Ipak, trzista na kojima djelujemo, odnosno specificnosti
pojedine zemlje u najvecoj mjeri definiraju razlike izmedu
importera. Godinama suradujemo i njegujemo odnose s
brojnim importerima i MAN-ovim tvrtkama kéerima i svaki put
doznamo i nau¢imo nesto novo jedni od drugih. Moram priznati
da mi je, u vrijeme ograniCenja putovanja zbog korone, najvise
nedostajala upravo razmjena iskustava s kolegama iz drugih
zemalja. U samim pocCecima iznimno smo puno znanja prikupili
od zemalja razvijenijih trziSta, poput Nizozemske, Austrije i
Njemacke. Napravili smo golem iskorak te, ako je suditi prema
Customer Expirience Indexu — indikatoru koji jednom godisnje
prati razinu zadovoljstva kupaca u interakciji s naSom prodajom i
postprodajom — u kvaliteti usluge i poslovanja ostvarujemo bolje
rezultate od kolega u razvijenim zemljama. U oCima principala
prepoznati smo kao jedna od najozbiljnijih privatnih importerskih
organizacija, a posebno nas veseli ¢injenica da smo bolji od
nekih daleko razvijenijih zemalja, Sto ujedno zahtijeva vise
paznje i discipline kako bismo sacuvali ono §to smo postigli.
Osim mati¢ne MAN-ove akademije u Njemackoj u dijelu
tehni¢ke kompetencije, nasa je organizacija jedina samostalna
organizacija koja ima licence za Skolovanje kako internih, tako i
eksternih MAN-ovih servisnih radionica. Znanje i stru¢nost koju
njegujemo dijelimo s drugim zemljama tako da Skolovanja u
nasoj organizaciji ¢esto pohadaju importeri iz Izraela, Bugarske,
Rumunjske, Slovenije, BiH, Makedonije i sl.

Auto Hrvatska je i prije suradnje s MAN-om bila uspjesna
tvrtka s puno iskustva u prodaiji i servisu vozila. Sto je
donijela suradnja s MAN-om?

Suradnja s MAN-om omogudila nam je znatan iskorak u
postprodajnim aktivnostima koje su nasi partneri i korisnici
pozitivno ocijenili u proslih 30 godina. Prije suradnje s MAN-
om Auto Hrvatska je vazna iskustva stjecala u prodaji sa
skromnim servisnim kapacitetima. U svakom slu¢aju, dobra
iskustva Auto Hrvatske prije suradnje s MAN-om uspjeli smo
zadrzati, a saznanja o potrebnoj trziSnoj prilagodbi uz znanja,
upute i procese naseg najznacajnijeg partnera intenzivno smo
primjenjivali.
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Informatizacija, just in time delivery, nove tehnologije, procesi

i KPI-evi samo su neki od pojmova koji su multiplicirali brzinu
poslovanja u odnosu na 1993. godinu. U ovom partnerskom
odnosu rasli smo zajedno u boljim i loSijim vremenima. Nasoj je
tvrtki MAN donio stabilnost u programu i temelje na kojima smo
nastavili graditi tvrtku do tocke na kojoj je danas. Vjerujem da
se s MAN-ovoga glediSta moze reci kako su s Auto Hrvatskom
dobili predanog partnera koji se zaista brine o trzistima na
kojima djeluje, uz postivanje svih Cimbenika bez kojih je odrzivo
drustveno poslovanje nezamislivo.

MAN je ve¢ godinama najprodavanija marka novih
kamiona u Hrvatskoj. To je situacija koja ¢ak i u Europi
nije ¢esta. Kako uspijevate odrzati taj kontinuirani uspjeh?
MAN je najprodavanija marka novih kamiona u Hrvatskoj

17 godina za redom. Osim Austrije, gdje je prisutan kroz

dva proizvodna pogona, MAN nigdje nije zabiljezio takve
rezultate. Nase temeljne vrijednosti, poput usmjerenosti na
potrebe korisnika, povjerenje i dugoro¢nost odnosa, timski

duh i inovativnost, u sprezi s tradicijom komplementarne su s
temeljnim vrijednostima MAN Truck and Busa.

Imamo vrhunske zaposlenike u prodaji i postprodaji koji se
brinu o tome da nasi partneri budu zadovoljni s vrhunskim

proizvodom. Puno je znanja, truda, ustrajnosti i strasti u toj
jednostavnoj reCenici. Ponosan sam da i sam mogu biti dio
takvog tima.

Koje su MAN-ove prednosti klijentima najvaznije?
Ekonomi¢nost i pouzdanost sigurno su faktori koji su u
transportu najvazniji. MAN je s novim modelom kamiona uspio
ekonomi¢nost podici na novu razinu. Nakon raznih neovisnih
testova, poput Euvenog Trucker testa koji najpouzdanije analizira
potrosnju goriva svih proizvodaca, MAN i dalje ne silazi s trona.
Koliko je jos moguce spustiti potrodnju goriva nakon rezultata
koji su primjereniji dostavnom kombiju ili sportskom SUV-u

nego tegljacu s poluprikolicom, pitanje je koje se samo namece.
Bez pretjerivanja mogu reci kako najrasirenija servisna mreza u
Europi ulijeva sigurnost nasim klijentima i partnerima. Udio MAN-
ovih kamiona i autobusa u ukupnom voznom parku u Hrvatskoj
omogucuje nam da imamo najrazvijeniju servisnu mrezu, dnevnu
dostavu rezervnih dijelova, najkompetentnije servisne djelatnike

"Imamo vrhunske zaposlenike
u prodaji i postprodaiji koji se
brinu 0 tome da nasi partneri
budu zadovoljni s vrhunskim
proizvodom."
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MAN veé 17 godina na vrhu

Gotovo svaki tredi kamion u hrvatskom
voznom parku Nosi MAN-OVU OZNAKU

MAN-ovi kamioni najprodavanija su marka kamiona u
Hrvatskoj ve¢ 17 godina zaredom, $to je josS jedan veliki
uspjeh ovog poznatog njemackog brenda. Kvaliteta i
ucinkovitost kamiona, uz podrSku kompetentne i
rasprostranjene prodajno-servisne mreze, rezultirali su
ovim jedinstvenim uspjehom. Gotovo svaki tre¢i kamion
u hrvatskom voznom parku nosi MAN-ovu oznaku, a to
pokazuje visoko povjerenje poslovnih partnera u kamione
sa znakom lava.

U 2022. godini prodan je 1451 novi kamion i to je najbolji
rezultat od rekordne 2008. godine. Svaki Eetvrti novi
prodani kamion u Hrvatskoj prosle godine bio je MAN-ov,
a u posliednjih 17 godina trziSni udio MAN-a u prodaji
novih kamiona u Hrvatskoj znao je doseci i 40 %.

Tvrtka MAN Truck & Bus jedan je od vodecih
proizvodaca kamiona u Europi, a uz iznimnu kvalitetu
partnerima pruza rieSenja koja im najbolje odgovaraju.
Rasirena prodajno-servisna mreza kupcima osigurava
sveobuhvatnu podrsku i nakon kupnje.

i primjerenu raspolozivost servisnih kapaciteta, Sto je za one
koji cijene pouzdanost jedan od razloga za nabavu vozila sa
znakom lava. S druge strane, partnersko povjerenje koje se
gradi 30 godina i tvrtka koja stoji iza toga 70 godina ulijevaju
sigurnost kako brojnim sadasnjim, tako i potencijalnim buducim
partnerima.

Kako vidite buduénost suradnje s MAN-om?

Svijetlu. Zelenu. MAN Truck and bus ulaze golema sredstva

u istrazivanja i razvoj kako bismo $to spremniji usli u proces
zelene tranzicije. U dijelu elektrifikacije gospodarskih vozila,
zbog objektivnih tehnickih i infrastrukturnih izazova s kojima

se suocavaju svi proizvodaci kamiona, kasne za putnic¢kim
automobilima, dok s druge strane u segmentu gradskih
autobusa MAN na velika vrata ulazi u gradove poput Hamburga,
Munchena, Kopenhagena, Osla, Barcelone i ostalih europskin
metropola, dajuci kvaliteti Zivota u tim gradovima drugu
dimenziju. S obzirom na to da motori s unutarnjim izgaranjem
jo$ neko vrijeme ostaju primarni pogon transportnih rieSenja,
paralelno se ulaze u optimizaciju i unaprjedenje s ciliem
minimalnog negativnog ucinka na okolis. Buducnost u danasnje
doba dolazi jako brzo. Svjesni smo da je buducénost vec¢ tu, ove
godine, a kada je planiramo s MAN-om, veselimo joj se!
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novih MAN

kamiona
isporuceno od 1993. do 2022. godine
novih MAN
| NEOPLAN
autobusa
za redom najprodavanija
marka novih kamiona
u Hrvatskoj
udio MAN kamiona
na trziStu Republike
Hrvatske

prvi certificirani treneri MAN
Akademije izvan njemackog
govornog podrucja

najbolja MAN servisna
radionica na svijetu
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Razvoj i sirenje servisne
mreze za neprekidnu
podrsku partnerima

Servisna mreza s osam lokacija i vise od 130 mehaniCara i elektriCara pruza
vrhunsku uslugu i servisnu podrSku partnerima diljem Hrvatske.
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uradnja tvrtke MAN
Truck & Bus i Auto
Hrvatske zapocela je
prije 30 godina. Od
tada pa do danas,
servisna mreza za
MAN-ova gospodarska vozila trajno
se razvija strateSkim ulaganjima,
pruzajudi korisnicima kvalitetnu i
sveobuhvatnu uslugu sa suvreme-
nim tehnoloskim rieSenjima i ula-
ganjem u vrhunsku opremu. Velika
vaznost pridaje se edukaciji i razvoju

servisnih djelatnika, koji redovito
sudjeluju u specijaliziranim progra-
mima obuke kako bi odrzali stru¢-
nost i bili up-to-date s najnovijim
tehnologijama i metodama rada.

Podetak suradnje s MAN-om
oznacio je novu fazu u radu Auto
Hrvatske, s obzirom na to da je uz
prodaju vozila i rezervnih dijelova
postala organizator razvoja servisne
mreze za MAN-ova i NEOPLAN-ova
vozila u Republici Hrvatskoj. U

godinama koje su slijedile zapoceo
je investicijski ciklus adaptacije i
izgradnje novih prodajno-servisnih
centara za gospodarska vozila u
kojem se formirala servisna mreza s
ciliem da se korisnicima omoguci
dostupnost §to veceg opsega
usluga na jednom mjestu te tako
osigura najkrace zadrzavanje vozila
u servisima. Drugi vazan cilj bio je
korisnicima maksimalno olaksati
dostupnost lokacija servisnih
radionica.
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Razvoj servisne mreze zapoceo je 2002. godine
izgradnjom prodajno-servisnog centra u Karlovcu

2002. PSC Karlovac

U neposrednoj blizini izlaza s autoceste u Karlovcu otvoren je prvi u
nizu suvremeno opremljenih prodajno-servisnih centara za
MAN-ova vozila, gdje su na jednom mijestu bila vozila, rezervni
dijelovi, vrhunska oprema i stru¢ni djelatnici. U iduéim je godinama
centar u Karlovcu postao srediSnje mjesto obuke za sve servisne
djelatnike u mrezi. Tehnicka znanja i servisne procedure nasim su
djelatnicima prenosili mentori iz njemackog servisa MTB.

Pobjednik na natjecanju SQA 2012. godine bio je tim PSC-a Rijeka.
Drugo mjesto zauzeo je servisni tim iz Njemacke, dok je tre¢e mjesto
pripalo timu iz Austrije.

2004. PSC Rijeka

Znanje i kompetenciju servisnih djelatnika iz PSC-a Rijeka ne treba
pretjerano naglasavati. Dovoljno je redi kako su na natjecanju Service
Quality Award (SQA), koje se odrzava u organizaciji MAN Truck &
Busa, 2012. godine osvajili prvo mjesto. Da nista nije slu¢ajno
potvrdili su i 2015. godine kada su zauzeli peto mjesto. Natjecanje
se odrzava na svjetskoj razini i na njemu sudijeluje oko 800 ovlastenih
servisnih radionica. Postignuti rezultati u takvoj konkurenciji
potvrduju visoku kvalitetu MAN-ove servisne mreze u Hrvatskoj te
zavidnu razinu znanja servisnih djelatnika.
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Frano Brali¢, Jure Pavi¢, Ante Rogulj i Ante Baturina od 2003. godine
djelatnici su PSC-a Split. Kao najvecu motivaciju za dugogodisniji rad isticu
pozitivnu radnu atmosferu, kontinuirano ulaganje u njihov razvoj te rad u
stabilnoj kompaniji.

2006. PSC Split

Centar u Splitu zapoceo je s radom krajem 2003. u iznajmlienom
prostoru na Stinicama, a tri godine kasnije izgraden je danasniji centar
u Dugopolju. Lokacija je to s najstabilnijom postavom zaposlenika i
najmanjom fluktuacijom, $to pokazuje i Cinjenica da su prva Getiri
mehani¢ara zaposlena 2003. i danas na toj lokaciji te predstavijaju
vazne ¢lanove servisnog tima, prenoseci neprocjenjivo akumulirano
znanje na svoje kolege. Veliko znanje i uhodan tim kljuéni su faktori
uspjeha servisnog centra koji ve¢ tri godine zaredom drzi prvo mjesto
u cijeloj mrezi kada je zadovoljstvo korisnika u pitanju.

Prva lokacija za servis gospodarskih vozila u Zadru.
Nedaleko od ove lokacije sagraden je danasnji MAN Centar.

2007. PSC Zadar

PSC Zadar servisni je centar koji se istice Sirokim spektrom usluga.
Osim redovnih servisa, specijaliziran je i za popravak dizalica
Palfinger te servisiranje rashladnih uredaja. Takoder, s ponosom
istiéu da su jedan od Cetiriju servisa u mrezi koji pruzaju usluge
servisiranja MAN-ovih brzohodnih brodskih motora. Servisni tim
izvrsna je kombinacija mladosti i iskustva. Mladi ¢lanovi donose
svjezu perspektivu, energiju i inovativnost, dok iskusni stru¢njaci
doprinose bogatim znanjem i prakti€nom ekspertizom. Taj idealan
spoj omogucuje im da uspjesno obavljaju sve zadatke, $to u
konacnici donosi i iznimne rezultate.
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Novi MAN-ov centar u Osijeku sagraden je 2019. godine. Prosirenjem
servisnih kapaciteta na novoj lokaciji otvorena su nova radna mjesta za
mehanicare, a centar je opremljen vrhunskom opremom u skladu sa
smjernicama principala i svim pravilima struke.

2008. PSC Osijek

Na podrucju Slavonije prvi je MAN-ov servis osnovan 2004. pod
imenom Panservis d.o0.0. Godine 2008. sluzbeno je otvoren servisni
centar pod nazivom MAN Prodajno servisni centri (danas Auto
Hrvatska Prodajno servisni centri), a u 2019. godini izgraden je
potpuno nov objekt namijenjen prodaji i servisu gospodarskih vozila,
u blizini prethodne lokacije. Svi djelatnici, servisna oprema i skladiste
preselieni su na novu adresu i poceli su s radom, a povecani
kapaciteti trazili su i otvaranje novih radnih mjesta za automehanicare.
Centar je trenutno najnoviji u cijeloj mrezi, a prilikom njegove izgradnje
pazljivo su slijedene sve smjernice i strogi standardi principala.

Opet medu najboljima! Ovaj put servisni tim PSC-a Slavonski Brod kuci
donosi trofej pobjednika SQA natjecanja. Nagrada pobjednicima bilo je
nezaboravno putovanje u Kanadu

2008. PSC Slavonski Brod

Na Medunarodnom natjecanju MAN SQA odrzanom 2014. godine u
Berlinu, tim Auto Hrvatske PSC Slavonski Brod osvojio je prvo
mjesto. Stru¢nost pobjednic¢kog tima dokazale su vjestine i znanja
kojima su natjecatelji morali rijeSiti Sest zadataka iz teorije i prakse o
originalnim rezervnim dijelovima, servisnim ugovorima, procedurama
rada u dokupu jamstva kao i poznavanje dijagnostike te otklanjanja
kvarova na kamionima i autobusima. Nagrada za pobjednike bilo je
putovanje u Kanadu, iz koje nose brojne uspomene i nezaboravne
trenutke. PSC Slavonski Brod se slijedom reorganizacije 2015.
godine pripojio servisnom centru u Osijeku.
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Vakuum lift u servisnoj radionici u Varazdinu ima nosivost od 1,4 tone.

2009. PSC Varazdin

Servisna radionica u Varazdinu uz standardne usluge odrzavanja i
popravaka gospodarskih vozila od poc¢etka djelovanja Siri ponudu
svojih usluga. U 2010. centar zapocinje s edukacijom i popravcima
na rashladnim komorama. Od tada pa sve do danas djelatnici
kontinuirano pohadaju stru¢na usavrsavanja, ¢ime su osposobljeni i
educirani i za najslozenije zahvate popravka rashladnin komora.
Kvalitetu usluge potvrduju i ovlastenja za popravak marki Schmitz
Cargobull i Krone. Godine 2011. zapocinje s radom radionica za
reparaciju kocionih Eeljusti pod viastitom markom Teiler. Kao rezultat
toga, PSC Varazdin postao je vodeca lokacija za pruzanje razli¢itin
dodatnih usluga za cijelu mrezu, u kombinaciji sa servisom i
redovnim odrzavanjem vozila.

Danas servisna mreza ima osam lokacija (Karlovac, Osijek,
Pazin, Rijeka, Split, Varazdin, Zadar i Zagreb) i viSe od 130
mehanicara i elektriCara koji kontinuirano prolaze treninge na
najmodernijoj opremi i sustavima za odrzavanje i popravak
vozila. Servisne radionice na svim lokacijama opremljene su
najnovijim dijagnostickim uredajima i specijalnim alatima, a uz
znanje i iskustvo zaposlenika osiguran je status jedne od
najbolje organiziranih i opremljenih mreza za gospodarska
vozila u Hrvatskoj.

Imajucéi u vidu da, kada su gospodarska vozila u pitanju,
odgovornost ne zavrSava s prodajnom vozila, nego tamo
zapocinje, ucévrstili smo polozaj na trzistu i osnazili povjerenje
kod poslovnih partnera. Skupa i mo¢na sredstva za rad
nemaju pravo na duzi predah, a svaki veci zastoj donosi velike
gubitke. Brza i kvalitetna servisna usluga i dobra opskrbljenost
rezervnim dijelovima od presudne su vaznosti. Auto Hrvatska
upravo svojim sveobuhvatnim pristupom pruzanju usluga
nastoji ostvariti prednost i izgraditi partnerski odnos s
kupcima i korisnicima usluga.
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Servisna radionica u Zagrebu predstavlja lokaciju s najvecim kapacitetima za
gospodarska vozila u Hrvatskoj. Ujedno je i referentni centar za obuku novih
kadrova sa svih lokacija, u kojem stjeéu sva potrebna znanja i kompetencije.

2009. PSC Zagreb - H. Leskovac

Servis u Zagrebu predstavlja servisnu lokaciju s najvecim kapaciteti-
ma za gospodarska vozila u Hrvatskoj. Servis je od 2010. godine s
osam danas dosegnuo brojku od 36 struénjaka za mehaniku i
elektroniku. Zbog stalne edukacije i steCenih kompetencija, servis u
Zagrebu moze odgovoriti i na najzahtjevnije izazove kada su u
pitanju gospodarska vozila. Uz redovito odrzavanje vozila i stand-
ardne popravke, radionica obavlja najslozenije popravke na
motorima, mjenjacima, elektricnim instalacijama, limarsko-lakirerske
radove, podeSavanje geometrije vozila... Servisna radionica posebno
je prepoznata kao iznimno kompetentna u segmentu autobusa.
Centar u Zagrebu je ujedno mjesto na kojem se educiraju novi
kadrovi sa svih lokacija i stie€u potrebna znanja i kompetencije.

Petrinec-MAN Servis d.o.o.

Uz mrezu servisnih centara Auto Hrvatske, u ovlastenoj je mrezi za
MAN-ova vozila i Petrinec-MAN servis. Suradnju s MAN-om Branko
Petrinec zapoceo je jos krajem 80-ih godina proslog stolieca, ali posao
se snaznije razvija pocetkom ovog stolie¢a kada pocinje suradnja s
Poslovnom grupom Auto Hrvatska. Potpuno novi servisni centar u
Lipovljanima otvoren je 18. svibnja 2006. godine. Ovlasteni servis
popravija sve vrste MAN-ovih kamiona i autobusa, u Sto su ukljuceni
svi mehanicarski, elektriCarski, bravarski i lakirerski radovi. Servisni
djelatnici redovito pohadaju sve MAN-ove seminare tako da korisnici
mogu biti sigurni da ¢e im biti pruzena najbolja servisna usluga.
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Centar u Pazinu posliedniji je u nizu novoizgradenih centara za gospodarska
vozila, kojim je zaklju¢en 10-godisnji ciklus investicija u razvoj i opremanje
servisnih radionica.

2011. PSC Pazin

Izgradnjom centra u Pazinu zaokruzena je prisutnost u svim regijama
u Hrvatskoj te 10-godisniji investicijski ciklus u kojem su se gradili i
adaptirali prodajno-servisni kapaciteti za prodaju i odrzavanje
gospodarskih vozila i autobusa. Iste godine, nakon otvorenja centra
u Pazinu, MAN je proveo prvi audit svih radionica, kojim je potvrdeno
da Auto Hrvatska poStuje sve propisane i preporu¢ene standarde i
procedure vezane za odrzavanje i popravak vozila.

Bosch Diesel Centar u Hrvatskom Leskovcu najbolje je opremljen servis takve
vrste u Hrvatskoj. Servisne radionice za gospodarska vozila imaju viastitu
specijalisti¢ku radionicu za popravke dizelskih sustava.

2014. Bosch Diesel Centar

U Hrvatskom Leskovcu je krajem 2014. godine otvoren Bosch
Diesel Centar koji pruza Sirok raspon usluga vezanih uz dijagnostiku,
testiranje, popravak i obnovu komponenti sustava Bosch za
ubrizgavanje goriva. Usluge su namijenjene za osobna i gospodar-
ska vozila, kao i industrijske i brodske motore. U posebno dizajnira-
noj prostoriji pod nazivom ,Cista soba“, koja zadovoljava stroge
kontrolirane uvjete, radi se i reparacija injektora. Sve aktivnosti u
centru provode se u skladu s najviSim standardima tvrtke Bosch.
Otvorenjem Bosch Diesel Centra upotpunjena je ponuda servisnih
usluga za cijelu servisnu mrezu, omogucavajuci da se veci broj
usluga obavlja unutar viastitih servisnih radionica te da se tako
korisnicima pruzi vrhunska usluga i najvisa kvaliteta.
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4 NOVA MAN-OVA
AUTOBUSA ZA
TRAVEL BY BUS

Travel by bus d.o.o. ima
dugoro¢nu suradnju s vodec¢im
turoperaterima koji u Europi za
svoje grupe traze vrhunsku uslugu
u svakom pogledu, pa tako i u
pogledu cestovnog prijevoza
putnika. Upravo za tu svrhu i s tim
preduvjetima partner Travel by bus
d.0.0. odlu€io se za nabavu Cetiri
nova autobusa MAN Lion's Coach,
koja su preuzeli sredinom svibnja.

Tri autobusa su duzine 12 metara
u izvedbi s 49 sjedala, a jedan je
produzeni dvoosovinski MAN
Lion's Coach s 57 sjedala. Svi
autobusi su opremljeni motorima
snage 470 KS, automatiziranim
mijenjacima, punom turistickom
opremom i sustavima pasivne i
aktivne sigurnosti, kako bi gosti na
putovanjima imali najvecu razinu
udobnosti i sigurnosti.

12

JOS 2 LION'S COACH
C AUTOBUSA ZA
TVRTKU JELINAK

Nakon prvog MAN Lions's Coach C autobusa sa 57 putnickih
sjedala krajem proSle godine, u sije¢nju 2023. partneru Jelinak
d.o.o. isporucen je jos jedan produzeni dvoosovinski Lion's Coach
C, sada s 59 putnickih sjedala. U oba je slu¢aja, dakle, rije¢ o
produzenoj 13-metarskoj izvedbi autobusa Lion's Coach na dvije
osovine, $to u kombinaciji s velikim kapacitetom daje odli¢an ucinak
na medunarodnim linijama, na kojima se firma Jelinak gradi i razvija
ve¢ godinama. Isporuka ovog autobusa bila je posebna jer su joj
prisustvovale tri generacije obitelji Adzi¢, koje su ovu obiteljsku
tvrtku izgradile i jo$ uvijek je grade.
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PROSIRENJE SURADNJE
S MANDI TOURSOM

Nakon niza godina dobrih odnosa, punog razumijevanja i dobrih druzenja
te nakon tri minibusa naseg principala ALTAS-a, koje je MANDI tours
uvrstio u svoj vozni park, vlasnik Marko Mandic¢ je svoju flotu turistickin
autobusa pojac¢ao novim autobusom MAN Lion's Coach. Autobus je
opremljen motorom snage 430 KS, automatiziranim mjenjacem, ima 49
putnickih sjedala i opremu za najzahtjevnije turisti¢ke ture, za koje je i
namijenjen i koje su glavni posao Mandi toursa. Zbog bijele boje i
aluminijskih naplataka, ovaj se MAN Lion's Coach savrSeno uklapa u
respektabilan vozni park MANDI toursa.

w
NAS 1 000 NOVI AUTOBUS Krajem veljace ove godine obrt BIGM viasnika Marijana Mlinarica
] preuzeo je prvi novi MAN Lion's Coach opremljen motorom
snage 430 KS, ruénim mjenjacem, s 49 putnickih sjedala,

toaletom, spremnikom goriva obujma 705 litara, koji odmah
odlazi na poslove u Europi koje ¢ekaju ovaj autobus i obrt BIGM.

Posebnost je ove isporuke u tome da je rije¢ o 1000. novom
autobusu marke MAN i NEOPLAN koje je MAN Importer
Hrvatska d.o.0. isporucio od pocetka svog poslovanja.

Kada govorimo o kvaliteti, pouzdanosti, suradnji i povjerenju,
1000 autobusa govori vise od 1000 rijeci. Ovim putem zahvalju-
jemo i obrtu BIGM i svim dosadasnjim partnerima s kojima smo
postigli ove brojke koje nas ¢ine ponosnim, ali i obvezuju na
daljnji predan rad na razvoju i oGuvanju nasih resursa, servisa i
osoblja za sljedec¢ih 1000 novih autobusa.

NAUTICKI CENTAR KOMIZA

Zivot i rad na otoku je u odredenoj mjeri zahtjevniji zbog izvedbi MAN Lion's Coacha koji ima 53 putni¢ka mjesta za
nedostupnosti ili udaljenosti odredenih usluga i roba. Pouzdanost sjedenje, modificiranu kabinu WC-a, automatizirani mjenjac i

i kvaliteta u tim uvjetima dobivaju jo$ vise na vaznosti. To je, medu motor snage 470 KS. Takva oprema i kapacitet savrSeno

ostalim, jedan od razloga zbog €ega je od sijeCnja ove godine na odgovaraju Sirokom spektru poslova koje obavlja Nauticki centar
Visu jo$ jedan novi MAN Lion's Coach koji je preuzeo nas partner Komiza, od prijevoza djece, linijskog prijevoza na otoku, transfera,
Nauti¢ki centar Komiza. Radi se o 12-metarskoj dvoosovinskoj turistickih izleta i sli¢no.
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KAMION U NASICAMA

Prijevoz i trgovina Tomislav i Slavko Uremovi¢ iz
Nasica tvrtka je bogate tradicije i iskustva na trzistu
gradevinske branse — trgovine materijalima i operative,
kao i na trzistu usluga prijevoza svih vrsta roba u
zemlji i inozemstvu. Svoj vozni park prosirila je novim
kamionom MAN TGM 18.290 4x2 BB CH s
nadogradnjom HIAB dizalice i HK kiperskog sanduka.

.
2 NOVI MAN-OV
L

OBRT BLAZA PREUZEQ
SUMARSKE KAMIONE MAN

Primarna djelatnost dakovackog obrta Blaza je pilienje, prodaja te
prijevoz drvene grade. Upravo za potrebe prijevoza nabavili su dva nova
kamiona marke MAN. Rije¢ je o kamionima MAN TGS 26.470 6x4 BL CH
s motorima snage 470 KS i automatiziranim mjenjacem MAN TipMatic s
programom voznje offroad, koji osigurava veci broj okretaja prilikom
mijenjanja stupnjeva prijenosa. Vozacka kabina opremliena je udobnim i
grijanim sjedalom vozaca, MAN-ovim Infotainment sustavom veli¢ine 7
in¢a te multifunkcionalnim upravljatem. Nadogradnja kamiona su dizalice
Longlift F125Z te HK Sumarske prikolice.

MAN Truck & Bus,
AUTOHRUATSK

CESTE KARLOVAC

Tri kamiona MAN TGX
za Marijos logistiku e

pouzdanost MAN-ovih vozila

Marijos logistika, tvrtka sa sjedistem u s MAN SmartSelectom i subwoofer ozvuce- Kljucni su faktori izbora i

. . T " . . A vjernosti ovoj marki kamiona.
Zadru koja se bavi skladiStenjem, prijevozom njem kabine. Adaptivni tempomat MAN ACC A )
o . T . . . uto Hrvatska nam je pouzdan
i distribucijom robe, pojacala je vozni park Stop and Go, prediktivna funkcija tempomata poslovni partner veé godinama.
trima novim tegljiaCima marke MAN. Rijec je MAN EfficientCruise te MAN AttentionGuard Uz préfesif)na[no i susretljivo
0 modelu kamiona MAN TGX 18.510 4x2 BL koji upozorava vozada ako prepozna znakove el s Sl i Tull )

. . L . . . . . prodajna i servisna podrska u

SA s motorom snage 510 KS i velikom (GM) smanjenje paznje samo su neki od sigurnosnih svakom trenutku s optimalnim
vozackom kabinom. Teglja¢ je opremljen MAN- sustava kojima je ovaj teglja¢ opremljen, a koji rieenjima za nade potrebe.
ovim sustavom Infotainment veli¢ine 12,3 in¢a jamce povecanje sigurnosti i u¢inkovitosti.
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Roto dinamic preuzeo
nove MAN-ove kamione

Roto dinamic danas je jedan od
vodecih distributera pic¢a u
Hrvatskoj. Za brzu isporuku robe,
uz razgranatu logistiCku mrezu s
15 prodajno-distributivnih centara i
25 maloprodajnih trgovina,
potreban im je i pouzdan vozni
park. Stoga je Roto dinamic i ovaj
put za obnovu voznog parka
odabrao kamione marke MAN.
Preuzeli su pet kamiona MAN
TGM 15.250 4X2 BL CH koji

Su opremljeni motorima snage
250 KS, LED dnevnim svjetlima,
automatskim klima-uredajem te
brojnim sigurnosnim sustavima.
Uz pet kamiona MAN TGM
preuzeli su i tri kamiona MAN
TGL 8.190 4X2 BB CH s
motorima snage 190 KS, brojnim
sigurnosnim sustavima te LED
dnevnim svjetlima. Nadogradnja s
utovarnom rampom specijalizirana
je za prijevoz pica.

ROTO DINAMIC

Kao vodedi distributer pi¢a u Hrvatskoj Roto dinamic ima
misiju osigurati svojim kupcima kvalitetnu distribuciju pica,

a jedna od vaznijih stavki u tom procesu je odabir pouzdanih
vozila prilagodenih potrebama naseg posla. MAN se
pokazao kao dobro riesenje s izvrsnim omjerom cijene i
kvalitete. Radi se o pouzdanim vozilima koja mogu
odgovoriti zahtjevnim izazovima naseg posla.

MARLEX PREUZEO NOVI MAN TGX

Marlex, tvrtka sa sjediStem u Varazdinu, bavi se proizvodnjom PVC
stolarije, aluminijske bravarije i izolacijskih stakala, posluje na podrucju
cijele Hrvatske, a njezini su proizvodi zastuplieni i u ostalim zemljama
EU-a. Vozni park tvrtke osnazen je novim MAN-ovim kamionom, MAN
TGX 26.470 6x2-4 LL CH, koji je opremljen motorom snage 470 KS i
automatiziranim mjenjacem MAN TipMatic. Velika vozacka kabina (GM)
opremljena je komfornim, grijanim sjedalom voza&a, multifunkcionalnim
upravijatem, sustavom MAN Infotainment veli¢ine 7 in¢a s inovativnim
sustavom upravljanja, MAN SmartSelectom te MAN EasyControlom koji
vozacu omogucava upravljanje komandama dok je izvan kabine.
Nadogradnja kamiona je utovamni sanduk dug 6,4 metra, Sirok 2,55
metara te visok metar, s dizalicom dohvata 12,9 metara.
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MAN-OV TEGLJAG

Tvrtka Assault, koja se bavi cestovnim prijevozom robe u
domacem i medunarodnom prometu, prosirila je vozni park
novim MAN-ovim tegliaCem. Preuzela je kamion MAN TGX
18.520 4x2 BL SA, koji pokrece MAN-ov motor snage 520 KS te
automatizirani mjenja¢ MAN TipMatic. Vozali ovog tegljaCa uzivat
¢e u vrhunskoj udobnosti u velikoj vozackoj kabini, uz velik
prostor za odlaganje stvari, izvlacni hladnjak te multifunkcionalni
upravijac. Atraktivan izgled ovog tegljaca pojacavaju
aerodinamicno sjenilo za sunce te LED dnevna svijetla.

.
2 ASSAULT PREUZEQ
L

OBRT DAKI PREUZEO MAN TGX

Daki, obrt za cestovni prijevoz robe, obnovio je vozni park
tegliaem MAN TGX 18.510 4x2 BL SA s motorom snage 510
KS, mjenjacem MAN TipMatic i maksimalno velikom vozackom
kabinom. Vozacka kabina opremljena je udobnim i grijanim
sjedalom vozaca, multifunkcionalnim upravijacéem, MAN-ovim
sustavom Infotainment veliCine 7 inCa s MAN SmartSelectom i
elektri¢nim klima-uredajem za rad na mjestu. Od dodatne
opreme svakako treba istaknuti aerodinamicno sjenilo za
sunce, LED svjetla te dvije sirene na krovu kabine.

Tvrtku je osnovao moj otac Zdravko Crnov, a prvo vozilo koje
je kupio i pokazalo se odli¢nim izborom bio je MAN pa smo
nastavili proSirivati vozni park MAN-ovima. Kako smo

izvozno orijentirani, jako nam je vazna postprodaja, a u tom
dijelu MAN ima vrhunsku podrsku u cijeloj Europi. Klju¢ nase
suradnje su ljudi, a Auto Hrvatska ima strasan tim kojem i
ovim putem zahvaljujem na korektnoj dugogodisnjoj suradniji.

MAN Truck & Bus
AUTOHRVATSKA

NOVI MAN-OVI KAMIONI ZA PZC VARAZDIN

PZC Varazdin, tvrtka s viSe od 60
godina iskustva u odrzavanju i zastiti
javnih cesta, nabavila je trostrani
kiper MAN TGS 35.470 8x4 BB s
ceradom te kiper MAN TGM 13.290
4x4 BL CH. MAN TGS je
Cetveroosovinac s motorom snage
470 KS, automatiziranim mjenjacem
MAN TipMatic s funkcijama Idle
Speed Driving i ,0slobadanje
ljuljanjem*, kiperskom nadogradnjom
duljine 5,6 metara, zavojnom
kocnicom, blokadom kotrljanja MAN
EasyStart, funkcijom koCenja

16

kocnice za finiSer, a na vratima je
prakticni MAN EasyControl. Tvrtka
je, uz kiper, preuzela i MAN TGM
13.290 4x4 BL CH s motorom
snage 290 KS, mjenjatem MAN
TipMatic i dvostrukom kabinom (DN)
koja udobno moze prevesti Sest
osoba do gradilista. Kamion je
opremljen komfornim i grijanim
sjedalom vozac&a, multifunkcionalnim
upravljacem te MAN EasyControlom
koji omogucava upravljanje
odredenim funkcijama dok je vozac¢
izvan vozacke kabine.
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73 MAN-ova kamiona za RALU Logistiku

Tvrtka RALU Logistika bavi se
prijevozom svih vrsta roba u kontroliranim
temperaturnim uvjetima na podrucju cijele
Europe. U aktualnom ciklusu obnove
voznog parka preuzela je 73 kamiona
marke MAN. S ovom obnovom voznog
parka RALU Logistika dodatno ¢e
unaprijediti kvalitetu svojih usluga te

partnerima omoguciti siguran i pouzdan
transport robe.

U sklopu obnove preuzeli su ukupno 63
tegliac¢a MAN TGX te 10 kamiona MAN
TGL. Tegliac¢i MAN TGX 18.470 4x2 BL
SA opremljeni su motorom snage 470
KS, velikom (GM) vozackom kabinom te
sigurnosnim paketom koji uklju€uje

adaptivni tempomat ACC Stop and Go te
prediktivni tempomat MAN
EfficientCruise. Kamioni MAN TGL 12.220
4X2 BL CH opremljeni su motorom snage
220 KS te kompaktnom (CC) vozackom
kabinom koja osigurava izvrsnu okretnost.
Na vozila je ugradena hladnjaca s
utovarnom rampom.

MAN TGX ZA
TRANSPORTE HORVATIC

Transporti Horvatié, specijalist za cestovni prijevoz robe,
vozni park su obnovili kamionom MAN TGX 18.510 4x2
LL SA. Teglja¢ s maksimalnom vozackom kabinom (GX)

opremlien je motorom snage 510 KS, multifunkcionalnim
upravijacem, elektricnim klima-uredajem za rad na mjestu,
sustavom MAN Infotainment veli¢ine 7 inca s MAN
SmartSelectom i subwoofer ozvucenjem kabine. Kamion
ima i adaptivni tempomat te tempomat MAN Efficient
Cruise koji unaprijed registrira topografiju dionice.
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GOTOSPED PREUZEO NOVI MAN TGX

Gotosped, tvrtka za prijevoz robe u domacem i medunarodnom prometu,
preuzela je novi MAN TGX. Model kamiona MAN TGX 18.510 4x2 BL SA s
motorom snage 510 KS i automatiziranim mjenjatem MAN TipMatic jamci
izvrsnu ucinkovitost i ekonomic¢nost. Tegljac je opremlien udobnim sjedalom
vozacCa, multifunkcionalnim upravljacem, elektri¢nim klima-uredajem za rad
na mjestu, izvlaénim hladnjakom i sustavom MAN Infotainment veli¢ine 7
in¢a s MAN SmartSelectom.
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Novi MAN-ovi
kamioni za Konzum

MAN Truck & Bus
AUTOHRUATS

KONZUM PLUS

Cetvrtinu voznog parka kompanije Konzum plus
¢ine vozila MAN. Vozila marke MAN nabavljamo
jer imamo osigurane dijelove, servisnu podrsku,
razgranatu mrezu MAN-ovih servisnih radionica

Konzum, najveci maloprodajni lanac u opremljeni su multifunkcionalnim mjenjacima MAN TipMatic. Zra¢no
Hrvatskoj, obnovio je vozni park sa upravljacima, klima-uredajima, grijanim i ogibliene prostrane vozacke kabine imaju
sedam novih kamiona MAN. Po¢etkom elektricki podesivim retrovizorima te LED multifunkcionalne upravljaCe i automatske
godine tvrtka je preuzela tri kamiona MAN dnevnim svjetlima. Konzum je preuzeo i klima-uredaje. Nadogradnja na svim
TGM 18.290 4X2 BL CH koje pokrecu Cetiri kamiona MAN TGX 26.470 6x2-2 kamionima je komora s rashladnim
MAN-ovi motori snage 290 KS, a LL CH s motorima snage 470 KS i uredajem s podiznom rampom.
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MAN Truck & Bus
LAUTOHRVATSKA

ISTRAKOP

Istrakop je kao i Auto Hrvatska tvrtka s
dugogodisnjom tradicijom aktivno prisutna u
regiji. Ve¢ 30 godina nasi vozacdi se ugodno i
sigurno osjeéaju u MAN-ovim vozilimai to je
meni kao vlasniku najvaznije. Uz brzu i kvalitetnu
podrsku, ponajprije servisa u Rijeci, a potom i u
Pazinu, u svakom trenutku znamo koga
kontaktirati za bilo koju vrstu potrebe.
Komunikacija s Auto Hrvatskom kao partnerom
uvijek je otvorena, profesionalna i uljudna.

CIAN NABAVIO MAN TGM

Tvrtka Cian ve¢ gotovo osam desetliec¢a obavlja poslove sanitarne zastite i
zastite okoliSa na podrucju Dalmacije, ali i cijele Hrvatske. Nedavno je dobila i
pojacanje za svakodnevni rad jer je vozni park obnovlien novim MAN-om.
Kamion MAN TGM 18.290 4x2 BB CH opremljen je motorom snage 290 KS,
automatiziranim mjenjacem MAN TipMatic, dnevnim LED svjetlima,
komfornim sjedalom vozaca i multifunkcionalnim upravijatem. Nadogradnja
kamiona je kiperski sanduk s dizalicom dohvata 10,6 metara.
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Tvrtki
Ricardo

20 MAN-ovih

tegljaca

Poznata slavonska tvrtka Ricardo d.o.o.
iz Darde u ovogodisnjem investicijskom
ciklusu osnazila je vozni park s 20 novih
MAN:-ovih tegliaca, ¢ime potvrduje daljnji
rast i razvoj, kao i zadovoljstvo markom
MAN te odrzavanjem vozila u ovlastenoj
servisnoj mrezi. Rije€ je o MAN-ovim

tegliacima TGX nove generacije
opremljenim za prijevoz na duge relacije

u medunarodnom prometu.

Ricardo d.0.0. osnovan je 1992. godine i

nudi uslugu prijevoza svih vrsta roba u
ambijentalnom i hladenom rezimu te
prijevoz zivih zivotinja i rasutih tereta na
podrudju Hrvatske i cijele Europe.

Nedavnom akvizicijom tvrtke Orao vozni
park povecan je na otprilike 350 voznih
jedinica pa je Ricardo jedna od najvecih
prijevoznickin tvrtki u Hrvatskoj.

MAN TGX S MAN OPTIVIEWOM
ZA MARIJOS LOGISTIKU

Marijos Logistika, tvrtka sa
sjediStem u Zadru, bavi se
skladistenjem, prijevozom i
distribucijom robe. U vozni
park tvrtke stiglo je novo
pojacanje: MAN-ov tegliaC s
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MAN OptiViewom, digitalnim
sustavom kamera umjesto
retrovizora, koji povecava
vidno polje vozaca te
ponistava mrtve kutove.
Teglia¢ MAN TGX 18.510 4x2
BL SA s motorom snage 510
KS i automatiziranim
mjenjacem MAN TipMatic
opremljen je brojnom
dodatnom opremom uz koju
¢e se vozaci osjecati ugodno.
U velikoj vozackoj kabini (GM)
nalazi se komforno i grijano
sjedalo vozaca, elektricni
klima-uredaj za rad na mjestu,
viSefunkcionalni upravija¢ sa
zaslonom na plodi s instru-
mentima veliCine 12,3 inCa te
MAN-ov Infotainment sustav
veli¢ine 12,3 in¢a s MAN
SmartSelectom i navigacijom.

PET MAN-OVIH KIPERA
ZAV.D.M. PROMET

V.D.M. PROMET je tvrtka sa sjediStem u Zagrebu koja se bavi raznim
gradevinskim uslugama — rusenje objekata, zemljani radovi te izgradnja
stambenih objekata. Svoj vozni park sad je obnovila s pet novih kipera
MAN TGS 41.470 8x4 BB CH. Kipere pokre¢e MAN-ov motor snage
470 KS te automatizirani mjenja¢ MAN TipMatic. Vozacke kabine ovih
kamiona opremliene su MAN-ovim Infotainment sustavom veli¢ine 7
in¢a, visefunkcionalnim upravljacem te prakti¢nim panelom MAN
EasyControl na vratima vozila, koji omogucéava upravijanje odredenim
funkcionalnostima dok je voza¢ izvan vozacke kabine.
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MAN-OV KIPER VODOGRADNJI

Vodogradnja je varazdinska tvrtka koja se bavi uredenjem
vodnih resursa, zastitom od voda i regulacijom vodnih tokova,
odvodnjom i navodnjavanjem te vodovodnim i kanalizacijskim
sustavima. Uz vodoprivredne radove u slivnom podrudju rijeka

Drave i Mure tvrtka razvija i druge djelatnosti, od zbrinjavanja
otpada preko izgradnje prometnica i sanacije kliziSta do uredenja
urbanih povrsina s cjelovitim infrastrukturnim rieSenjima. Kvalitetnu
podrsku Sirokom spektru poslova tvrtki ¢e osigurati novi MAN-ov
kiper TGS 41.440 8x6 BB CH s motorom snage 440 KS i
bordmatik otvaranjem lijeve stranice.

MAN TGX TVORNICI KELECIC

Tvornica sto¢ne hrane Keleci¢, koja se bavi proizvodnjom
krmnih smjesa i dodataka za prehranu zivotinja, u samom je vrhu
proizvodaca krmnih smjena u Hrvatskoj i Sire, zahvaljujuci stalnom
ulaganju u poslovanje. Stoga je i vozni park nedavno obnovljen
novim kamionom MAN. Rije¢ je o modelu MAN TGX 26.510 6x2-4
LL CH s motorom snage 510 KS, mjenjacem MAN TipMatic i
velikom (GM) vozackom kabinom. Vozilo ima elektri¢ni klima-uredaj
za rad na mjestu, multifunkcionalni upravija¢, MAN-ov sustav
Infotainment veli€ine 7 inCa s navigacijom i MAN SmartSelect.

NTL preuzeo
4 MAN-ove hladnjace

Tvrtka NTL bavi se otkupom, prodajom i CH opremljeni su motorima snage 290 KS,
distribucijom voca i povréa ¢lanicama Grupe automatiziranim mjenjacima MAN TipMatic,
NTL te ostalim zainteresiranim kupcima. multifunkcionalnim upravijacima, sustavima
Biliezeci kontinuirani rast poslovanja, tvrtka je MAN Infotainment veli€ine 7 in¢a te LED
proSirila vozni park i kupila &etiri nova kamiona dnevnim svjetlima. Nadogradnja na kamionima
MAN. Kamioni MAN TGM 18.290 4x2 BL Su termoizolirane komore.
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EURO-MATIC

Uzimajuci u obzir viSegodisSniji
broj svakodnevno prijedenih
kilometara, s terminskim
utovarima i istovarima tereta,
MAN je pokazao vrhunske
kvalitete. Prednost Auto
Hrvatske su brojni servisni
centri na podrugju cijele
Hrvatske i savr$en tim ljudi koji
u svakom trenutku odgovora na
sve naSe potrebe.
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AUTO MATIC ZA OBNOVU
VOZNOG PARKA BIRA MAN

Auto Matié, tvrtka s gotovo 30-godisnjim iskustvom u
transportu robe, danas svojim korisnicima nudi siguran i
pouzdan prijevoz robe unutar Hrvatske te cijele Europe.
Vozni park tvrtka je obnovila sa Sest kamiona MAN TGX
18.510 4x2. TegljaCi su opremljeni motorima snage 510 KS,
automatiziranim mjenjacima MAN TipMatic te tempomatom
ACC Stop and Go. U maksimalnoj vozackoj kabini (GX)
nalazi se udobno i grijano sjedalo vozaca, multifunkcionalni
upravijag, elektricni klima-uredaj za rad na mjestu, izviacni
hladnjak te sustav MAN Infotainment veli¢ine 7 inca s MAN
SmartSelectom. Od ukupno Sest preuzetih vozila, Cetiri su
megategljaci. RijeC je o tegljacima s niskim kop&anjem
poluprikolica, §to omogucava spajanje poluprikolica s jos
vecdim utovarnim prostorom.

MAN TGX ZA ESCAVATORE

Splitska tvrtka Escavatore preuzela je novi MAN-ov niski
tegljia¢ s motorom snage 520 KS i najve¢om (GX) vozackom
kabinom. Kamion MAN TGX 18.520 4x2 LL SA opremljen
je sustavom MAN Infotainment veli¢ine 12,3 in¢a s
navigacijom i MAN SmartSelectom. Kako bi voznja bila
ugodna u svim vremenskim uvjetima, kamion ima udobno,
grijano sjedalo vozaca, izvlacni hladnjak i MAN-ov elektri¢ni
klima-uredaj za rad na mjestu. Za dodatnu sigurnost u
prometu tu su adaptivni tempomat i MAN Attention Guard,
sustav koji pravodobno upozorava vozacéa u slucaju
smanjene pozornosti.
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MAN TGX S OPREMOM _
INDIVIDUAL ZA BARISIC
TRANSPORTE

Jo§ jedan teglja¢ marke MAN stigao je u vozni park tvrtke
Barisi¢ transporti. Ovaj put su se odlucili za MAN TGX s
opremom Individual. Kamion MAN TGX 18.520 4x2 BL SA

opremljen je motorom snage 520 KS, mjenjacem MAN TipMatic

i maksimalnom (GX) vozackom kabinom. Vozaci ¢e uzivati u
vrhunskoj udobnosti tijiekom voznje uz koZnata sjedala, okretno
i preklopivo sjedalo suvozaca, MAN-ov sustav Infotainment
velicine 12,3 in¢a s MAN SmartSelectom i subwoofer
zvucnikom te uz unutarnju LED rasvjetu. Ovaj tegljac nece
ostati neprimije¢en na prometnicama uz dodatna krovna LED
svjetla, metalik plavu boju te aluminijske naplatke.
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MAN ZA NOVE VOZAGE

Autoskola AMK Krizevci za svoje nove polaznike bira
pouzdana i sigurna vozila pa je preuzela novi MAN TGL 12.250
4x2 BL CH. Rijec je o kamionu koji pokre¢e MAN-ov motor
snage 250 KS s automatiziranim mjenjacem MAN TipMatic.
Kompaktna vozacka kabina (CC), zahvaljujuci velikoj okretnosti
prilikom manevriranja, polaznicama ¢e olakSati prve kilometre u
prometu. Dodatni komfor i prakti¢nost u voznji osigurat ¢e
multifunkcionalni upravijac te udobno vozacko sjedalo.

KAMGRAD BIRA MAN

Kamgrad, vodeca hrvatska tvrtka u sektoru graditeljstva, iza sebe
ima 40 godina iskustva i vise od 400 zavrSenih projekata. Kvaliteta
rada i pouzdanost tvrtke prepoznati su ne samo na hrvatskom vec¢
i na trzistima Njemadke, Svedske i Srbije. Vozni park Kamgrada
nedavno je pojac¢an MAN-ovim kiperom MAN TGS 26.430 6x4 BB
CH. Kamion je opremlien motorom snage 430 KS, komfornim
sjedalom vozaca, multifunkcionalnim upravljacem, sustavom MAN
Infotainment veli¢ine 7 in¢a, dnevnim LED svjetlima te
funkcionalnim MAN EasyControlom. Nadogradnja kamiona je
trostrani aluminijski kiper, dimenzija 5,1 x 2,42 x 0,8 metara.

MAN Truck & Bus
AUTOHRVATSKA

§[¢

TRIVUNOVIC TRANSPORT

MAN-ovi kamioni zadovoljavaju me kao korisnika izvedbom,
opremom, pouzdano$céu, uc¢inkovito§éu uz niske troSkove
eksploatacije, posebice u najnovijoj generaciji vozila i to je
klju¢ odabira i vjernosti. Dugogodi$nja suradnja s Auto
Hrvatskom potvrda je povjerenja i dobrih odnosa s
predstavnicima tvrtke, koji su uvijek na raspolaganju za
ponudu i ostvarenje optimalnih transportnih rjeSenja.

MAN TGX ZA

CRNOV-COMMERCGE

Dakovacka tvrtka Crnov-
commerce obavlja usluge
medunarodnog cestovnog prijevoza
ve¢ gotovo 20 godina, a usto ima i
trgovinu gradevinskog materijala sa
salonom keramike. Svojim korisni-
cima nudi mogucnost dostave i
istovara kuplienog materijala do
njihovoga gradilista, a upravo za tu
djelatnost tvrtka je preuzela novi
MAN-ov kamion, MAN TGX 26.470
6x2-4 BL CH, koji pokre¢e motor
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snage 470 K s 12-stupanjskim
automatiziranim mjenjacem MAN
TipMatic. Prostrana vozacka kabina
opremljena je komfornim i grijanim
sjedalom vozaca, multifunkcio-
nalnim upravlja¢em i sustavom
MAN Infotainment veli¢ine 7 in¢a.

Nadogradnja kamiona je utovarni
sanduk dimenzija 6,4 x 2,46 x 1 m
te dizalica HIAB X-HIDUO 188 B-4
dohvata 12,9 metara.
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MAN TGX ZA
BOZIC TRANSPORT

Splitska tvrtka Bozi¢ transport preuzela
je novi MAN-ov kamion. Rije¢ je o

tegliadu MAN TGX 18.510 4x2 BL SA s
motorom snage 510 KS i automatiziranim
mjenjacem MAN TipMatic. Veliku vozacku
kabinu upecatljive crvene boje krasi
dodatna oprema koja, osim $to dodatno
istiCe vec atraktivni dizajn kamiona, ujedno
poboljsava kvalitetu boravka u kabini.
Vozaci ¢e uzivati u voznji uz elektriéni
klima-uredaj za rad na mjestu, izvlacni
hladnjak, udobno sjedalo, multifunkcionalni
upravljac te sustav MAN Infotainment
veli¢ine 7 in¢a s MAN SmartSelectom.

Uz brojne sigurnosne sustave, tegljac je
opremljen i adaptivnim tempomatom koji
¢e dodatno rasteretiti voza&e u voznii.

MAN Truck & Bus.
AUTOHRVATSKA

UNIJA-NOVA

Od pocetka naseg poslovanja, ve¢ skoro
30 godina, Auto Hrvatska i MAN su se
pokazali kao pravi partner koji uvijek
pruza podrsku nasem poslovanju.
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#Automobili

Auto Hrvatska Automobili prosirila
prodajno-servisnu mrezu za osobna
vozila na podrucju Istre

Novi Peugeotov

koncesionar u Porecu

Tvrtka Auto Hrvatska Automobili otvorila je u
travnju podruznicu u Istri te proSirila ponudu
osobnog programa vozilima marke Peugeot.
Na adresi Bui¢i 18 a u Bui¢ima nadomak
Poreca otvoren je novi ovlasteni Peugeotov
prodajno-servisni centar opremljen prema
najvisSim Peugeotovim standardima kvalitete i
funkcionalnosti.

U novom centru, Auto Hrvatska se bavi
prodajom osobnih i lakih gospodarskih vozila
Peugeot, dodatne opreme, rezervnih dijelova
marke Peugeot, prodajom rabljenih vozila te
uslugama ovlastenog servisa i prodajom
guma.

Uz uslugu prodaje i servisiranja novih i
rabljenih vozila, Podruznica Istra nudi
produzeno jamstvo na kupljeno vozilo,
mobilno jamstvo, uslugu projiciranog
ugovornog odrzavanja i dugoro¢nog

poslovnog najma. Dostupne su razlicite
mogucnosti financiranja kupnje putem
kredita, operativnog ili financijskog leasinga,
uz prodaju polica obaveznog i kasko-
osiguranja.

Za vozila starija od Cetiri godine omogucene
su posebne pogodnosti pri kupnji i ugradnji
originalnih rezervnih dijelova i usluzi u
ovlastenom servisnom centru. Uz usluge
odrzavanja vozila u jamstvenom i izvanjam-
stvenom roku, ponudu zamjenskog vozila,
produzenog jamstva i flotnog odrZzavanja
obavljaju se i sezonske servisne akcije u
suradnji s principalom.

Auto Hrvatska Automobili d.o.o.,
Podruznica Istra

Peugeotov koncesionar

Buicéi 18a, Buici

Besplatni telefon: 0800 1952

e-mail: peugeot.porec@autohrvatska.hr
www.autohrvatska.hr

23



_ ISPORUKE |

ISKOPI | TRANSPORTI BELO-
BRAJDIC PREUZELI MAN TGX

Iskopi i transporti Belobrajdi¢ tvrtka je s bogatim i
dugogodisnjim iskustvom u gradniji razliCitin vrsta objekata, a
nudi i usluge pumpanija i prijevoza betona. Vozni park tvrtka je
obnovila novim snaznim MAN-ovim tegliacem. Kamion MAN
TGX 33.640 6x4 BL SA opremljen je motorom snage 640 KS,
automatiziranim mjenjacem MAN TipMatic, grijanim sjedalom
vozaca, multifunkcionalnim upravija¢em, izvlanim
hladnjakom, MAN-ovim sustavom Infotainment veli¢ine 12,3
in¢a s navigacijom, MAN SmartSelectom i subwoofer
zvucnikom te unutarnjim i vanjskim LED osvjetljenjem.

ZDRAKIC PREUZEO
DVA MAN-OVA TEGLJACA

Pozedka tvrtka Zdrakié, specijalist za cestovni prijevoz robe u
domacem i medunarodnom prometu, obnovila je vozni park
dvama novim MAN-ovim tegljacima. Kamioni MAN TGX 18.510
4x2 BL SA opremljeni su motorima snage 510 KS, automatiziranim
mjenjacima MAN TipMatic, udobnim i grijanim sjedalom vozaca i
multifunkcionalnim upravijacima. Elektricni klima-uredaj za rad na
mijestu, osim idealne temperature za vozace u vrijeme stajanja,
pozitivno ¢e utjecati i na smanjenje potrosnje goriva.

MAN Truck & Bus.
LAUTOHRVATSKA

VEDRAN D

MAN-ove kamione vozim 25
godina i ne mislim to mijenjati
jer sam jako zadovoljan. Ako
zatreba servis je uvijek na
raspolaganiju, a kvaliteta vozila
je bez premca. Pogotovo vozila
nove generacije $to se tice
udobnosti, opreme i potrosnje.
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MAN TGX za Rotoplast

Rotoplast, najveci proizvodac fleksibilne
ambalaze u Hrvatskoj, prosirio je vozni park
novim kamionom MAN TGX. Ova tvrtka, s vise
od 50 godina iskustva u proizvodnji ambalaze,
uvijek bira pouzdane partnere kako bi svojim
kupcima, uz kvalitetnu ambalazu, ponudila i
kvalitetne ostale usluge.

Rijec je o kamionu MAN TGX 26.470 6x2-4
BL CH s motorom snage 470 KS, mjenjacem
MAN TipMatic i velikom voza¢kom kabinom

(GM). Vozacka kabina ovog kamiona,
atraktivne plave boje, opremljena je udobnim i
grijanim sjedalom vozaca, multifunkcionalnim
upravljacem, elektricnim klima-uredajem za rad
na mjestu, izviatnim hladnjakom, sustavom
Infotainment veliCine 7 inCa s navigacijom i
MAN SmartSelectom. Uz MAN TGX tvrtka
Rotoplast svojim klijentima pruZit ¢e jos
kvalitetniju uslugu uz kontinuirano povecanje
obujma posla.
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MAN TGX ZA
TRANSPORTE
PERVAN

Transporti Pervan, tvrtka s viSe od 30
godina iskustva u cestovnom prijevozu
robe u domac¢em i medunarodnom
prometu, nedavno je dodatno osnazila
vozni park tegliaéem MAN TGX 18.470
4x2 BL SA. TegljaC je opremlien s
motorom snage 470 KS, mjenjatem MAN
TipMatic, udobnim i grijanim sjedalom
vozaca, izvlacnim hladnjakom, MAN-ovim
Infotainment sustavom veli€ine 7 inca

s navigacijom, Cije upravijanje olaksava
MAN SmartSelect, te elektri¢nim klima-
uredajem za rad na mjestu. Takoder,
vozilo je opremljeno sigurnosnim
sustavima pomodi pri promjeni voznog
traka (LCS) te adaptivnim tempomatom.

TOMA PALETE

S MAN-ovim kamionima imamo samo
dobra iskustva. Servis je na najviSoj razini,
a Auto Hrvatska se pokazala kao pouzdan
partner. Preporuéujemo svima.

MAN MAGAZIN — N°1 2023

#Automobili

Dugorocni poslovni najam — ekonomic¢no
I jednostavno rjeSenje za poslovne
korisnike, bez skrivenih troSkova

Dugoro¢ni najam je ekonomicéno i jed-
nostavno rjeSenje za poslovne korisnike i
tvrtke koji zele koristiti vozni park bez brige
o odrzavanju vozila i uz povoljne fiksne
mjesecne rate, bez skrivenih troSkova.

Zakup varira od kratkoro¢nih (3 — 6 mjese-
ci), srednjoro¢nih (6 — 12 mjeseci) i vrlo
popularnih dugoro¢nih najmova u trajanju 24
— 36 mjeseci, odnosno 60 mjeseci. Vozila na
raspolaganju za najam ukljucuju sve modele:
ekonomska gradska vozila, kompaktna vozi-
la, poslovne limuzine i laka dostavna vozila.

Tvrtka Auto Hrvatska Automobili korisnicima
nudi uslugu dugoro€nog poslovnog najma
vozila. Poslovni najam namijenjen je prije
svega pravnim subjektima, no njime se mogu
sluziti i privatne osobe. Kako bi se partneru
omogucio dugoro¢ni najam vozila, pozeljino
je da pravni subjekt dugoro¢no stabilno
posluje na podrucju Republike Hrvatske, sa
stabilnim bonitetom.

U cijeni poslovnog najma uz vozilo su
obuhvaceni: troSkovi redovnog i izvanred-
nog odrzavanja, godisnja registracija vozila,
tehnicki pregled vozila, cestarina, godisnji
porez na cestovno vozilo, AO i AK osiguranje,
RTV pretplata, periodi¢na zamjena guma s
uklju¢enim hotelom za gume, upravijanje Stet-
ama, zamjensko vozilo, dostava i preuzimanje
vozila pri odlasku u servis.

MijeseCna rata najma pokriva sve troSkove
osim goriva. Za razliku od drugih nacina
upotrebe automobila, prije svega za poslovne
korisnike, u dugoro¢nom najmu automobila

— osim §to se omogucuje fleksibilnost trajanja
najma i ugovaranja kilometraze u skladu s
potrebama — korisnik Stedi i vrijeme jer viasnik
ne treba pratiti stanje i trenutac¢ne vrijednosti
vozila, nego kompletnu brigu o vozilu prepus-
ta tvrtki Auto Hrvatska Automobili.

Kontakt: uvp-ponude@autohrvatska.hr,
besplatni infotelefon 0800 1952.
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KOLTRANS PREUZEOQ
NOVI MAN TGX

Teglia€ MAN TGX 18.470 4x2 BL SA novo je pojacanje voznog
parka tvrtke Koltrans. Njihov novi asistent za cestovni prijevoz
robe opremljen je MAN-ovim motorom snage 470 KS i
automatiziranim mjenjacem MAN TipMatic. U velikoj (GM)
vozackoj kabini udobno je i grijano sjedalo vozaca,
multifunkcionalni upravija¢ te sustav MAN Infotainment veli¢ine 7
inGa. Atraktivnost tegliaca pojacavaju dnevna LED svjetla te
aerodinami¢no optimizirano sjenilo za sunce. Sustav MAN
EasyControl s dvijema funkcijama olakSat ¢e upravljanje
funkcionalnostima dok je voza¢ izvan vozacke kabine.

DALEKOVODU DVA
TEGLJACA MAN TGX

Dalekovod je tvrtka sa 70-godiSnjim iskustvom u uslugama
inZenjeringa, proizvodnje i izgradnje koja danas posluje u vise od
80 zemalja. Kvaliteta i stru¢nost medu klju¢nim su faktorima
uspjednosti ove tvrtke. Za obnovu voznog parka Dalekovod je
izabrao dva tegliata MAN TGX 18.510 4x2 BL SA. TegljaCi su
opremljeni motorom snage 510 KS, automatiziranim mjenjacem
MAN TipMatic i LED osvjetlienjem. U vozackoj kabini je udobno,
grijano sjedalo vozaca, multifunkcionalni upravija¢, sustav MAN
Infotainment veli€ine 7 in¢a s navigacijom i MAN SmartSelectom.
Funkcija tempomata MAN EfficientCruise te MAN AttentionGuard
samo su neki od sustava pomodi za joS viSe sigurnosti i
ucinkovitosti.

MAN TGX ZA TVRTKU HOSNJAK

MAN Truck & Bus

PEDOM ASFALTI e Prijevoz i trgovina Mladen Hosnjak tvrtka je s gotovo 20 godina iskustva koja se bavi
e prijevozom robe u domacem i medunarodnom prometu. Vozni park tvrtke ima viSe od
MAN smo odabrali zbog odliénog omjera 40 vozila, a sada je dodatno osnazen novim MAN-ovim tegljacem, MAN TGX 18.520
cijene i kvalitete vozila. |dealan je za nase 4x2 BL SA. Kamion pokreée MAN-ov motor snage 520 KS s mjenjatem MAN

potrebe - izvodenje gradevinskih radova i TioMatic. Maksimal 4ka Kabi I ie udobni . iedal

prilevoz gradevinskog materijala, Suradnju ipMatic. Maksimalna vozacka kabina opremljena je udobnim, grijanim sjedalom

s Auto Hrvatskom odlikuje odli¢an vozaca, multifunkcionalnim upravijacem, sustavom MAN Infotainment veliCine 7 inCa
partnerski odnos, maksimalna usluznost i s MAN SmartSelectom, MAN EasyControlom te elektricnim klima-uredajem za rad na

profesionalnost te konkurentnost cijena.

mijestu. Prediktivna funkcija tempomata, MAN EfficientCruise, bit ¢e zasluzna za
ekonomicniju vozZnju, predvidajuci topografiju dionice.
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60. obljetnica suradnje
Auto Hrvatske i Volkswagena

I Audija u Zadru

Auto Hrvatska Poslovni centar Zadar
omogucuje svakom vozacu kompletnu
uslugu na jednom mijestu, bilo da je rije¢ o
kupniji novog vozila, zamjeni starog za novo
ili novije ili o popravku postojeceg vozila.

Godine 19683. Auto Moto Servis u Zadru
zapocinje suradnju s koncernom
Volkswagen kao ovlasteni partner za
odrzavanje vozila. U proslih Sest desetlieca
Auto Hrvatska je s Volkswagenom i Audijem
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izgradila temelje povjerenja, medusobnog
postovanja i zajednickih cilieva. Auto
Hrvatska je prepoznala potencijal
povezivanja sa svjetskim brendovima kao
Sto su Audi i Volkswagen, razumijevajuci da
se kombiniranjem zajednickih snaga,
strucnosti i resursa moze postic¢i mnogo
viSe na podrucju Zadarske Zupanije. Ova
dugogodi$nja suradnja znatno je utjecala
na automobilsku industriju na podrucju
Zadarske Zupanije te izgradila imidz Auto

AUTOHRVATSKA

#Automobili

&) aooo

Zajedno
u Zadru

Hrvatske kao sinonima za prodaju i servis
vozila Volkswagen i Audi u Zadru. Zato je
60. obljetnica i proslava proslih postignuca i
odsko¢na daska za nove prilike.

Poslovni centar Zadar nije samo ovlasteni
servisni partner za Audi i Volkswagen. U
sklopu centra danas posluju: ovlasteni
prodajno-servisni centar za vozila Audi,
Volkswagen, Seat i Cupra te servisni centar
za Skodina vozila. Auto Hrvatska je u Zadru
ovlasteni partner brenda Das WeltAuto s
bogatom ponudom vise od 400 rabljenih
vozila svih marki s jamstvom. Uz uslugu
prodaje i servisiranja novih i rabljenih vozila,
Auto Hrvatska nudi produzeno jamstvo na
kupljeno vozilo, mobilno jamstvo, uslugu
projiciranog ugovornog odrzavanja i
dugoro¢nog poslovnog najma.
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MAN za PIK Vrbovec

PIK Vrbovec plus d.o.o. vodeca je tvrtka u motor snage 430 KS, a mjenjac¢ TipMatic s
mesnoj industriji u Hrvatskoj i regiji, a kako bi retarderom opremljen je funkcijom Idle Speed
njezini proizvodi stigli sigurno i pouzdano do svog  Driving te programima voznje Fleet i Profi. Uz sve

MAN Truck & Bus
AUTOHRVATSKA

odredista, tvrtka redovito ulaze u vozni park. Prvi napredne sustave pomoci vozacu, komforno PIK VRBOVEC PLUS

MAN-ov kamion iz ovogodisnjeg ciklusa obnove sjedalo, LED svjetla, multifunkcijski upravijag i

voznog parka je MAN TGS 26.430 6x2-2 LL CH MAN-ov Infotainment sustav pruzit ée vozacu Pouzdana vozila i pokrivenost

hladnja¢a s podiznom rampom. Kamion pokrece udobno i sigurno radno okruzenije.

servisnom mrezom.

MAN Truck & Bus
AUTOHRVATSKA

Tvrtka Fero-term zapocela je s radom prije

SIGNALINEA viSe od 30 godina kao mala obiteljska tvrtka,
- da bi tijekom 30-godisnjeg staza stasala u
Pouzdan i snazan dugogodisnii pravog trzisnog lidera. Danas posjeduje Siroku
iy el livusel] e mrezu prodajnih centara te ¢vrstu veleprodajnu
kvalitetnu i promptnu . X \ . )
postprodajnu uslugu, sukladno mrezu, a u svojem poslovanju uvijek prati
visoko postavljenim poslovnim najnovije svjetske trendove i naglasak stavlja
standardima. na kvalitetu i pouzdanost. U MAN-ovom

centru u Zagrebu tvrtki su isporucena dva

28

Fero-term bira MAN

nova kamiona MAN. RijeC je o modelu TGM
15.250 4x2 BL CH s motorom snage 250 KS.
Vozacima ¢e upravljanje brojnim sustavima
unutar kabine olakSavati multifunkcionalni
volan, dok ¢e MAN EasyControl olakSavati
rukovanje funkcijama kad je vozac¢ izvan
kabine. Nadogradnja kamiona je tovarni
sanduk s arnjevima i ceradom s hidrauliénom
rampom nosivosti 2000 kilograma.
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MANAS USLUGE

Zasto Auto Hrvatska? Zato

jer se tu osje¢am kao doma.

Imamo s ljudima vrhunski
LELTHIE LS odnos i komunikaciju, a to
AUTOHRVATSKA . . T

je najvaznije.

KONCAR - InZenjering
preuzeo dva nova MAN-a

KONCAR KET se od osnutka 1991. godine etablirao kao ugledna

tvrtka s osnovnom djelatnoscu inZenjeringa pri izgradnii i rekonstrukciji
slozenih objekata i postrojenja po nacelu ,klju¢ u ruke” u elektroenergetici,
zeljeznickoj infrastrukturi te automatizaciji i upravljanju.

Vozni park tvrtke pojac¢ala su dva nova MAN-ova kamiona. RijeC je o
modelu TGM 15.250 4x2 BL CH s nadogradnjom tovarnog sanduka s
podiznom rampom. Kamion ima motor s 250 KS, a mjenjaC TipMatic
opremljen je funkcijom Idle Speed Driving te programima voznje Efficiency i
Manoeuvre za vecu ucinkovitost i lakSu upravljivost. Drugi kamion bit ¢e
zaduZen za prijevoz gradevinskog materijala, a rije¢ je o modelu TGX 26.430
6x2-4 LL CH s PK modularnim sandukom i kranom.

MESSER
CROATIA

MAN je najpouzdanija

marka, a Auto Hrvatska

ima najbolju servisnu
MAN Truck & Bus mrezu i najbolje ljude
AUTOHRVATSK .

za suradnju.
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PRIJAVA
NA SERVIS

Prijavite se na servis putem web stranice
www.autohrvatska.hr i zatrazite termin
koji Vama odgovara, Po primitku zahtjeva
servisni suradnici kontaktirat ¢e Vas u
najkracem mogucéem roku s povratnom
informacijom je li Zeljeni termin slobodan
za prihvat VaSeg vozila u servis.
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14 RABLJENIH
AUTOBUSA ZA
AUTOTRANS

Arriva Hrvatska, uz 600 autobusa u voznom parku,
nudi usluge na lokalnoj i regionalnoj razini kao i na
medugradskim i medunarodnim relacijama. U ovoj
godini nastavljene su isporuke rabljenih autobusa za
Autotrans d.d., tvrtku iz sustava Arriva Hrvatska. Rije¢
je 0 14 rabljenih prigradskih autobusa MAN Lion's
Regio (12 m, 13 m i 13,8 metara).

MAN Lion's Regio je viSenamjenski autobus pa se uz
primarni, medugradski prijevoz moze koristiti i za krace
turisticke izlete. Svi autobusi opremljeni su klima-
uredajima za putnicki prostor i svim sustavima aktivne i
pasivne sigurnosti za taj tip autobusa. Navedeni
autobusi ¢e uvelike pridonijeti sigurnijem i kvalitetnijem
prijevozu putnika, a posebno djece.

NASTAVAK
. SURADNJE S
CAZMATRANSOM
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Grupacija Gazmatrans okuplja
drustva koja se viSe od 70 godina
kontinuirano bave cestovnim
prijevozom putnika u zemlji i
inozemstvu. Dobra i kvalitetna
suradnja s grupacijom Cazmatrans
nastavlja se na obostrano zadovolj-

stvo pa je tvrtki u proslom razdoblju

isporuceno 25 rabljenih autobusa.
Od isporucenih autobusa 23 su
turisticki MAN Lion's Coach i

NEOPLAN Starliner, a dva su
gradski midi autobusi MAN Lion's
City AB6. Svi turisticki autobusi
imaju potpunu opremu za prijevoz
putnika na duzim linijama ili izletima
te pruzaju maksimalnu udobnost

i sigurnost svim putnicima.

Gradski autobusi opremljeni su
klima-uredajima za putnicki prostor
i osigurat ¢e ugodnu voznju u
gradskim uvjetima.
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Rabljena vozila MAN

Kontrola kvalitete

prije isporuke? Naravno!

Pronaci kvalitetno rabljeno vozilo uvijek je velik izazov za kupca.
Pri kupnji rabljenog kamiona ili autobusa kupca najviSe zanima
odgovara li kvaliteta cijeni koju placa ili kupuje macka u vreci,
Sto kupci mogu uginiti da se zastite u najveéoj mogucéoj mjeri?

Ponuda brendiranih rabljenih vozila, kao
Sto su kamioni i autobusi iz MAN-ovog
programa TopUsed, jam¢i pouzdano
podrijetlo, kilometrazu te povijest
odrzavanja i popravaka. Sva vozila pod
markom MAN TopUsed prije prodaje
prolaze standardizirani proces koji
ukljucuje vizualan i dijagnosticki pregled
te testiranje svih glavnih pogonskih
komponenti. Nakon sveobuhvatne
provjere otklanjaju se eventualne
tehnicke neispravnosti.

Provjera rablienih kamiona TopUsed

sastoji se od 11 glavnih segmenata:

e vizualni pregled cijelog vozila

® provjera akumulatora

e unutarnja oprema vozacke kabine

* MAN-cats dijagnostika

e probna voznja radi procjene vozila

e motor/upravljanje motorom

e hladenje motora, sustav za gorivo i
naknadna obrada ispusnih plinova

e instalacija stlacenog zraka
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® pogonska grupa

e kocioni ucinak na ispithnom uredaju
s valjcima

e dogradnja/nadogradnja vozila

Detaljna kontrola u ovlastenom servisu
omogucava otkrivanje pogresaka koje nisu
vidljive na prvu. Primjerice, dobar rezultat
testa kompresije osigurava da motor nije
mehanicki 10s ili oStecen, a test visokog
tlaka sluzi za brzo prepoznavanje postoji li
preveliko propustanje goriva na podrucju
potroSaca goriva (injektori, spojne VT
cjevdice injektora, DBV ventil za
ograni¢enje tlaka). Opseznost provjere
pokazuije, primjerice, kontrolna lista za
provjeru brtvljenja koja ukljucuje: kuciste
razvoda, glavu cilindra, karter za ulje,
radilicu sprijeda, radilicu straga, kuciste
filtra ulja, ispusni kolektor, sustav za gorivo
(na strani motora), poklopac glave cilindra,
kompresor za zrak i remenski pogon
(stanje, zategnutost).

Ovako cjelovita provjera, osim pouzdanog
uvida u pravo stanje vozila, ujedno je i
osnova za mogucénost dokupa jamstva za
rabliena vozila. Prilikom kupnje rablienog
vozila u ovlastenoj MAN-ovoj prodajno-
servisnoj mrezi, ovisno o tipu i prijedenim
kilometrima vozila, moguce je ugovoriti
jedan od dostupnih standardnih paketa
jamstva za cjelokupno rabljeno vozilo,
pogonsku grupu rablienog vozila i
prosSireno jamstvo pogonske grupe
rablienog vozila. Dokup jamstva moze se
ugovoriti na razli¢ite rokove trajanja jamstva
i dopustene maksimalno prijedene
kilometre, a moguca je i kombinacija s
pojedinacnim servisnim ugovorima.

Rabljena vozila TopUsed provjerena su,
pouzdana i potvrdena na trzistu, a
strucnjaci MAN-ove usluge TopUsed
iskusni su u trazenju vozila adekvatnih za
najrazli¢itije namjene te nude cjelokupno
rieSenje, ukljucujudi prilagodbe i preinake
vozila prema specificnim potrebama kupca.
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S vozadima i partnerima druzili smo se na okupljanjima u Splitu, Cakovcu i Novom
Vinodolskom te u nasim centrima u Karlovcu, Osijeku i Varazdinu. Uvijek zanimljive susrete
prate, naravno, i atraktivni kamioni. U nasim centrima obiljezili smo 30 godina suradnje s
tvrtkom MAN Truck & Bus, a u Osijeku nas je zabavio Matija Podhraski, akrobatski vozac i
vlasnik Guinnessova rekorda u voznji motora naglavacke. S druzenjima, dakako, nastavljamo,
a do kraja godine obic¢i ¢emo i ostale MAN-ove centre u Hrvatskoj.

Truck Show Cakovec Truck Show Novi Vinodolski

Truck Show Dalmacija

Road Show Karlovac, Osijek i Varazdin
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Pomicanje
granica izvedivoga

lzgradnja kompleksnih dalekovoda na nekim od
najsurovijin terena zastitni je znak Dalekovoda i u tim su
projektima u prvom planu visoko strucni zaposlenici,
mehanizacija i oprema. Tu u pricu ulazi MAN.

Tvrtka Dalekovod jedna je od vodecih
domacih kompanija u podrugju
energetike, projektiranja i izgradnje
energetske te prometne infrastruk-
ture. S tradicijom duljom od 70
godina Dalekovod je — uz stru¢ne
ljude, inovativan pristup i predanost
visokokvalitetnoj realizaciji projekata
— stekao iznimnu reputaciju u zemlji i

inozemstvu. Visoko kvalificirana radna
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snaga tvrtke, opremljena vrhunskom
tehnologijom i strojevima, osigurava
ucinkovitu izvedbu projekta i posti-

vanje najvisih industrijskih standarda.

Jedna od klju¢nih prednosti Daleko-
voda lezi u sposobnosti prilagodbe
razli¢itim projektnim zahtjevima, bilo
da je rije¢ o projektiranju i izgradnii
nove infrastrukture ili o

nadogradniji postojecih sustava.
Koristeci svoje bogato iskustvo i
tehnicki know-how, tvrtka doslied-
no isporucuje pouzdana i odrziva
rieSenja koja zadovoljavaju sve vece
potrebe klijenata. Osim tehnicke
strucnosti, Dalekovod pridaje puno
pozornosti sigurnosti, odgovornosti
prema okoliSu i etickom poslovanju.
Tvrtka se pridrzava strogih mjera
kontrole kvalitete, osiguravajuci da
njezini projekti budu realizirani na vri-
jeme, unutar proracuna i na potpuno
zadovoljstvo investitora.

Zastitni znak Dalekovoda je izgradnja
iznimno kompleksnih dalekovoda
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na nekim od najsurovijin terena. U
takvim projektima se u prvi plan istiu
visoko strucni zaposlenici, ali svakako
i mehanizacija i oprema. Tu u prici
nastupa MAN koji pomaze Daleko-
vodu pomaknuti granice izvedivog.

O posebnostima i izazovima projeka-
ta, ulozi MAN-a i opcenito o voznom
parku Dalekovoda razgovarali smo

s Tomislavom Krovinovi¢éem,
voditeljem Odjela za operativnu
logistiku.

Predstavite nam ukratko vozni
park tvrtke. Nasa djelatnost je

po svojoj prirodi specificna pa sa
sobom nosi i takve izazove, a da
bismo uspjeSno odgovorili na sve
njih i realizirali najzahtjevnije projekte,
moramo imati i adekvatan vozni park.
Lista svih vozila je zaista impresivna i
dugacka pa ¢u se sada drzati samo
kamiona. U posliednjem jaganju i
obnovi voznog parka odlucili smo

se za MAN, tako da danas MAN

ima visokih 82 posto udjela u svim
kamionima kompanije. Od kamiona s
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integriranim dizalicama preko tegljaca
i sanducara do drugih specijaliziranih
vozila, MAN je prisutan u svakom

segmentu realizacije nasih projekata.

Kakvu ulogu imaju kamioni u
vasem poslovanju i poslovhom
procesu? Kao Sto sam istaknuo, uz
vrhunske ljude, kamioni su, uz ostale
strojeve s kojima radimo, nositelji
realizacije svih projekata. Ukratko,
bez njih bi ovo $to mi radimo bilo
nemoguce.

Kuda sve voze, odnosno gdje
rade vasi kamioni? Mozete li nam
navesti primjere nekih specifi¢nih
izazova s kojima se suoc¢avate

i re¢i kako kamioni pomazu u
rjeSavanju tih izazova? Vecina

> U nasem poslu nista
ne prepustamo slucaju
tako da uvijek trazimo

najbolje opcije i rieSenja.

nasih vozila radi na terenima na
kojima u svakodnevnom zivotu ni ne
zamisljamo kamione, u Hrvatskoj ili
inozemstvu. Litice i fiordovi Norveske,
guste Sume, nepristupacni vrhovi li
strmi kamenjar nase su svakodnevne
rute i tu do izrazaja dolaze sve perfor-
manse MAN-ovih kamiona. Njihovu
vrijednost prepoznaju i nasi vozaci

i strojari koji, zahvaljujuéi nekim od
najnaprednijih rieSenja, svoj posao
rade bez brige i uspjesno. Niske tem-
perature ili pak one visoke lietne, broj
kilometara koje nasi tegljaCi naprave
u cestovnom prijevozu da dostave
sav materijal na gradilista ili broj
kilometara po pristupnim putevima
koje gradimo do svakog stupnog
mijesta nekad su najbolji test za nasu
opremu, test koji MAN uspjeSno
prolazi iz dana u dan.

Sto vam je vazno pri odluéivanju
o kupnji kamiona? Kako ocjenju-
jete suradnju s MAN-om i Auto
Hrvatskom? U naSem poslu nista
ne prepustamo slucaju tako da uvijek
trazimo najbolje opcije i rieSenja

koja ¢e ublaziti svaki nas izazov.

Kod kupnje kamiona to su prije
svega tehnicke karakteristike vozila i
nadogradnje. Zbog same djelatnosti
kljucne su nam takoder pouzdanost i
izdrZljivost, a s obzirom na to da radi-
mo diliem Europe, svakako nam je
vazna i dostupnost dijelova i servisne
mreze. MAN ispunjava upravo to,
pouzdanost, sigurnost i dostupnost
svega Sto nam treba, bas kao i Auto
Hrvatska, partner s kojim imamo
dobru dugogodisnju suradnju.
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#IAA

> 3 megatrenda:
alternativni pogoni,
digitalizacija i

autonomna voznja

36

MAN na
sajmu |AA

ajam IAA Transpor-

tation odrzao se

krajem prosle godine

u Hannoveru, a MAN

se u predstavljanju
fokusirao na tri megatrenda: cestovni
prijevoz robe s nultom emisijom
CO», digitalizaciju za ucinkovitije
upravljanje voznim parkom te au-
tonomnu voznju.

»S Jo§ nizom potroSnjom goriva,
vec¢om fokusiranosti na potrebe vo-
zaca i korisnim digitalnim uslugama,
kao $to je automatsko placanje na
benzinskim postajama, pojednosta-
vljuiemo svakodnevno poslovanje
nasim kupcima. Nasa je proizvodnja
fleksibilna. Na$ buduci elektricni

kamion radimo na istoj proizvodnoj
liniji kao i konvencionalna vozila,
samim tim, ovisno o zeliama kupaca,
mozemo elektrificirati kamion ili

ga proizvesti u inacici s dizelskim
motorom. Na pocetku proizvodnije,
nas novi elektriéni kamion pokrivat
¢e sva podrucja primjene, bilo da je
rije¢ o lokalnoj distribuciji mlijeka ili
transportu zelenog Celika na velike
udaljenosti. Podrzat ¢emo klijente sto
je viSe moguce u njihovom prijelazu
na elektricnu mobilnost. U tome ce
nam pomoci dugogodisnja stru¢nost
u podrudju elektriénih autobusa,
kombija, ali i kamiona u lokalnoj
distribuciji, MAN eTGM*, rekao je
Alexander Vlaskamp, direktor tvrtke
MAN Truck & Bus SE.

Sredisnji dio MAN-ove prezenta-
cije na sajmu bio je prototip novog
elektricnog kamiona, koji ¢e prvim
kupcima biti dostupan od 2024.
godine. ,Elektri¢ni lav* vec je spre-
man za buduci megavatni sustav
punjenja — visoki kapaciteti punjenja
s kratkim razdobliem punjenja — uz
koji je MAN-ov elektri¢ni kamion
prikladan za dugolinijski prijevoz s
dnevnim dosezima izmedu 600 i
800 kilometara. Uz niske operativne
troskove te najbolju energetsku
ravnotezu, baterijsko-elektricna vozila
nude najprikladniju tehnologiju za
buduce flote gospodarskih vozila bez
emisija CO5. Sto se tice raznolikos-

ti primjena i mogucih koncepata
karoserije, buduci MAN eTruck nije
ni na koji nacin inferioran danasnjem
dizelskom kamionu: prikladan je za
razli¢ite primjene, od dugolinijskog
prijevoza rashladene hrane, tihog
zbrinjavanja otpada u gradu do tran-
sporta gradevinskih materijala do
gradilista.

Za uspjesnu tranziciju s dizelskog na
elektri¢ni pogon potrebno je provesti
analizu potreba kupca mnogo prije
same kupnije elektricnog kamiona.
Stoga MAN sada nudi uslugu MAN
eMobility Consulting, koju je razvio
na temelju dosadas- njeg iskustva
savjetovanja javnih gradskih prije-
voznika, a premijerno ju je predstavio
na sajmu IAA. MAN eMobility Con-
sulting ukljuCuje savjete o vozilu te
razmatra specifine uvjete primjene
za kupca, optimizaciju troSkova, anali-
Zu ruta, optimizaciju voznog parka i na
temelju tih podataka pruza potrebne
savjete o infrastrukturi za punjenje.
Od sada su dostupni i brojni digitalni
alati koji ¢e kupcima dodatno olaksa-
vati prijelaz na elektri¢nu mobilnost.
Digitalni alat MAN eReadyCheck
moze pomodi tvrtkama u provijeri
moze li se njihova dostavna ruta u
potpunosti prijedi

elektricnim vozilom, a MAN eMana-
ger pomaze upraviteljima voznih
parkova da vode racuna o statusu
punjenja svoje flote elektri¢nih vozila.
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Uz pregled ve¢ dostupnih, MAN

je na sajmu IAA predstavio i nove
digitalne usluge. Usluga MAN Now
vec se moze koristiti za azuriranje
karata za navigaciju i za instalaciju
programa voznje kao sto je MAN
EfficientCruise. Na sajmu je MAN prvi
put predstavio i novi digitalni sustav
placanja MAN SimplePay, koji ¢e
vozadima znatno olaks$ati punjenje
na benzinskim postajama,

a upraviteljima voznih parkova
pracenje troskova.

Za odrzivi prijevoz roba autonomna
voznja je klju¢ni faktor. Glavne
prednosti koje ¢e donijeti autonomna
voznja bit ¢e maniji broj nezgoda
uzrokovanih ljudskom pogreskom
te smanjena potreba za vozacima
na dugim relacijama, odnosno

vise flek- sibilnosti i ucinkovitosti
kroz odva- janje procesa prijevoza
od zakonski propisanih razdoblja
voznje i odmora. Na sajmu IAA
MAN je predstavio aktualne
projekte kako bi objasnio razvojne
faze, od autonomne voznje na
zatvorenim prostorima do potpuno
autonomne voznje na autocesti
izmedu logistickin ¢vorista. Primje-
rice, projekti ANITA za autonomni
transport kontejnera na terminalima
i ATLAS-L4 za autonomni transport

N°1 2023

izmedu Gvorista, sto je u Njemackoj
od prosle godine i zakonski moguce.
Krajem 2024. godine u sklopu
projekta ATLAS-L4 MAN bi trebao
imati prvi kamion koji ¢e autonomno
voziti njemackim autocestama.

MAN je predstavio i novu verziju
motora D26. Kod prijevoza robe u
dugolinijskom prometu, prijevoza
teskih tereta ili kod gradevinskih
vozila potrodnja goriva je manja

do 3 % od vec¢ vrlo ekonomicne
verzije, okretni moment istodobno je
povecan za 50 Nm, a sve varijante
motora pojacane su za dodatnih 10
KS. Dodatnu ustedu u dugolinijskom
prijevozu osiguravaju nove aerodina-
micke mjere za MAN TGX, koje jos
smanjuju otpor strujanja zraka oko

#1AA

kabine, a ukljucuju i prosirenja koja
poboljSavaju prijelaz strujanja zraka
prema poluprikolici. Zajedno s uste-
dom motora, to omogucuje ustedu
goriva do 4 % u prijevozu robe na
duzim dionicama.

MAN je na sajmu IAA takoder unio
jo$ vise individualnosti u postojecu
ponudu proizvoda. Ekskluzivha
vrhunska oprema Individual Lion S,
koja je jednako popularna medu vo-
zacima i poduzetnicima, od sada Ce
biti dostupna i za vozila MAN TGS.
Takoder, sada su dostupne i brojne
inovacije, primjerice digitalni sustav
zamijene retrovizora MAN OptiView,
a tipi¢ni crveni dizajnerski elementi u
interijeru i eksterijeru vozila nadopu-
njeni su novim vizualnim naglascima.

> Individual Lion S:
ekskluzivna oprema od
sada je dostupna i za
MAN TGS



#MAN SimplePay

Kad kamion placa

MAN pretvara kamion u novcanik: nova digitalna
platforma MAN SimplePay korisnicima olakSava
sve platne transakcije.
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Tvrtka MAN Truck & Bus nastavlja

s inovacijama i olak8avanjem
poslovanja korisnicima pa je razvila
digitalnu platformu za sve procese
plac¢anja koji se odnose na gospo-
darska vozila: MAN SimplePay. Do
sada smo se navikli na placanje
cestarina ENC-om i sli¢nim ureda-
jima u drugim zemljama, a postoje i
aplikacije koje omogucavaju placanje
goriva putem mobitela, no MAN
SimplePay je prvi korak prema
cjelovitom sustavu placanja za
razliCite usluge. Kamion tako postaje
digitalni nov&anik — za sve transakcije
koje se dogadaju u svakodnevnom
kamionskom prijevozu.

Zajedno s partnerom iz naftnog
biznisa, MAN ce inicijalno lansirati
rieSenje za automatizirane besko-

ntaktne i sigurne procese placanja
prilikom to¢enja goriva, bez gotovine
ili fizickih (kreditnih) kartica. Vozac
ostaje uz kamion, ¢ime se eliminiraju
odlasci u prodavaonicu na benzin-
skoj postaji i time Stedi vrijeme.

Upravitelji voznog parka takoder ima-
ju koristi jer imaju pregled u stvarnom
vremenu na nadzornoj plo¢i i mogu
kontrolirati sve troskove i procese za
svako pojedinacno vozilo u sustavu.
MAN se stoga hvata u kostac s
ozbilinim problemom koji upravitelji-
ma voznih parkova ¢esto oduzima
mnogo sati i onemogucuje im
obavljanje njihove stvarne zadace,
odnosno osiguravanje ucinkovite
upotrebe njihovih kamiona.

S tehnickog gledista, proces
plac¢anja odvija se izravno iz kamiona

putem RIO Boxa u vozilu. Digitalnu
obradu procesa placanja provodi
drugi partner u projektu, procesor
placanja Stripe, a infrastrukturu
oblaka osigurava Amazon Web
Services (AWS). MAN SimplePay bit
¢e moguce rezervirati putem
MAN-ovog Marketplacea, a usluga
¢e se potom instalirati bezi¢no na
odabrane kamione.

Planirano je da se lansiranje MAN
SimplePaya na trziSte dogodi §to je
prije moguce, a u iduc¢im koracima
partnerska mreza i usluge za
jednostavno i sigurno placanje bit ¢e
dodatno prosSirene. Na primjer, za
usluge na cesti — kao $to je, u
slu¢aju kvara, jamstvo placanja
radionici putem RIO Boxa.

Nakon sajma IAA Transportation
2022, MAN SimplePay krenuo je kao
pilot-projekt za kupce na engleskom
trzistu. Nakon toga slijedi uvodenje
na njemacko trziste, a kasnije Ce biti
implementiran na medunarodnoj
razini. U planu je i integracija
mijesovitih voznih parkova preko
grupe TRATON te prosirenje rieSenja
za MAN-ove autobuse i kombije.
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Kvalitetan

dizajn za dobru

atmosferu

Koje su odlike dobrog dizajna,

koliko traje proces dizajniranja novog
modela te koji povijesni model
izdvaja kao uzor samo su neka od
pitanja na koje odgovara Stephan
Schonherr, prvi Coviek ODJELA ZA
DIZAJN MAN-A | NEOPLAN-A.
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Razgovarao —— Igor Dolezal
Fotografija — MAN

Sto &ini dobar dizajn?

Vise elemenata. Od onih klasi¢nih
poput dobrih proporcija do odabira
odgovarajucih, kvalitetnin materijala.
No isto je tako vazno da se u dizajnu

jasno oditava i prepoznatljivost
marke. Naravno da autobus mora biti
prakti¢an i varijabilan, nuditi izdasan
prostor. S druge strane, odgovara-
juéim kutovima na krovu moZete ga
uciniti sportskim i dinami¢nim, a
dobrom linijom krova i djelomi¢no
sakriti njegovu visinu, da izgleda
manje glomazno. Pogoditi pravu mje-
ru, a uciniti stvari naoko jednostavni-
ma ponekad je najteze. Danas su
proizvodi na trzistu sve sli¢niji pa je
zadaca dizajnera pronaci tu novu
diferencijaciju, a da proizvod i dalje,

u nedostatku bolje rijeci, prodaje
kompaniju. | naravno, mora biti
uzbudljiv.

Koje elemente uzimate u obzir
kod dizajna?

NaSa je dizajnerska filozofija da
zadrzimo poznate oblike, linije,
kriterije i kod dizajna idu¢e generaci-
je. Zato i stari i novi proizvod jasno
pokazuju da dolaze iz iste obitelji, pri
¢emu stari model ne izgleda
zastarjelo. Kod autobusa su to crni
elementi poput MAN-ovog loga,
elegantan nastup, ali i neke nove
stvari automobilskog dizajna za koje
znamo da ih vole putnici ili pred-
stavnici gradova koji ih narucuiju.
Zelimo da autobusi budu uzbudljivi i
atraktivni poput osobnih automobila,
da se ljudi njima voze ne zato $to
moraju, nego zato Sto zele. Zato
koristimo crne, sjajne detalje, krom,
aluminij na boku da pokazemo kako i
autobus moze biti prestizan i
atraktivan proizvod. Vazno je da
MAN-ov dizajn bude lako shvatljiv jer
kada Covjek nesto razumije, to mu se
i dopada. U suprotnom vas nerazu-
mijevanje provocira i stvara odboj-
nost. A mi zelimo da putnici budu
sretni i sigurni. Dobar primjer je veca
uporaba stakla koje zatamnjeno
izgleda kao da je iz jednog komada
jer se crni spojni elementi ne vide.

U slu¢aju ostecenja pojedine je
elemente lako zamijeniti, staklo se
reciklira, lako ga je oblijepiti pri Cemu
se ne ostecuje kod rezanja, a i nema
troska lakiranja ili pojave korozije.
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Tako nesto atraktivnije i prestiznije
ne mora nuzno biti i skuplje od po-
stojeceg rieSenja.

Koliko dugo traje dizajnerski
proces od ideje do konac¢nog
rjeSenja?

Qvisi 0 projektu. Kod Lion's Cityja je
trajalo dugo jer je i inZzenjerski dio bio
dug za tako slozen projekt. Ne
zaboravite, autobus ¢e na cesti biti
najmanje 20 — 30 godina. Usto se u
proces testiranja umijeSao i covid pa
se sve produzilo na Sest godina. Ali
Lion's City E je bio puno brZi jer je
preuzeo dio smjernica — trajalo je
samo tri godine. Dizajn smo podijelili
u tri dijela. Prvi krec¢e od pocetnih
ideja do izrade modela, a u drugom
smo uveli inZzenjerske i proizvodne
procese te samu proizvodnju i testne
voznje, kad dobivamo povratne
informacije $to ne funkcionira. Treci
je proces vozila kod kupaca i njihovi
posebni zahtjevi te prilagodavanje
novim zakonskim uvjetima i
pravilima.

Utjecu li promjene zakona na
dizajn?

Da, posebno kad je rije¢ o materijali-
ma koji utjieCu na sigurnost. Isto tako
i pravila koja se odnose na prostor u
kojem borave putnici, sigurnost, ali i
drustvena pravila. Nekad su to bili
samo zakonski okviri, ali sada sve
viSe i viSe zahtjeva dolazi od samih
naruditelja, gradova i opcina. Recimo
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da je svijet dizajniranja autobusa sve
izazovniji, ali put do rieSenja uviiek se
nade.

Sto za vas znaéi pojam odrziv
razvoj i u kojoj je mjeri izvediv?
Mislim da je autobus opcenito vrlo
odrZiva pojava i velik dio razloga
zasto sam se odlucio za ovaj posao.
Opet se vrac¢am na uporabu stakla.
Vazno je upotrebljavati odrzive ma-
terijale, one koji se mogu reciklirati.
U konachnici je to dobro za sve.
Dodatno, ¢ak i kada zavrsi zivotni
vijek na bogatijim trZistima, autobus
se seli na ona siromasnija unutar
Europe, a na kraju zavrsi i u Africi. To
je uistinu dugacak zivotni vijek. Osim
toga vidimo sve vise i viSe konverzija
rablienih modela s motorima s
unutarnjim izgaranjem u baterijsko-
elektricne, sto im jednako tako
produzuje Zivotni viiek za 10 ili vise
godina. A i tada mogu zavrsiti,
primjerice, kao necija kuéa. Tako je
autobus koji se ne koristi uistinu
rijetka pojava.

Promet je sve guscéi. Koliko to
utjece na vas dio posla?

Snazno jer se ljudima u toj masi
mora svidjeti autobus. U Europi ih
teSko mozete natjerati na nesto $to
ne Zele. No ako im je on priviacan ili
atraktivan, tada e i putnicima biti
drago $to je njihov grad odabrao za
njin. Pogledajte samo primjer
Londona &iji su autobusi na kat,

STARLINER

druge generacije bio je
dizajnerski dominantan i
bezvremenski. Svojevrsna
referenca i izvan okvira
svog vremena.

double-deckeri, ikone grada, bas
kao i MAN-ovi troosovinci iz 2000-ih
u Berlinu. Dobar je primjer narudzba
za Pariz prije 10-ak godina kad smo
uvjerili kolege iz prodaje da zglobne
primjerke napravimo s transparent-
nim zglobnim dijelom. Uvodenje
svjetlosti ima pozitivan ucinak na
ljude, jo$ od pecinskih ljudi koji su
zazirali od opasnosti koje donosi
tama. Na kraju su putnici radije Cekali
te nove, ,prozirne* autobuse nego
ulazili u stare. Gradskim vlastima nije
preostalo nista drugo nego staviti
sve te autobuse iskljucivo na jednu
liniju kako ljudi ne bi mogli birati.

Nemate osobne automobile u
ponudi. Olak$ava li vam to
pronalazenje vlastitog stila?

Bas i ne. Kako sam vec rekao, mi
imamo svoje dizajnerske kriterije.
Dizajnerima automobila mozda je
lako pomisliti da je dizajn autobusa
jednostavan, ali to uistinu nije tako.
Rekao bih da nam je jos i teze jer
imate potrebe i zahtjeve, neki
osnovni kostur. Kada primjerice
netko dizajnira luksuzni automobil
dug pet metara, njega nije briga Sto
je metar dulji jer to koristi Gisto za
dekoraciju. Kod nas se to¢no zna
—izvana je 12 metar dug zbog
zakona, iznutra je 12 metara dug
zbog putnika, a izmedu toga imamo
otprilike Sest centimetara za dizajn. U
kojem se moramo drzati dizajnerskih
kriterija MAN-a koji nam takoder
namece neka ograni¢enja. Tako da
bih prije rekao da je nama puno teze
nego dizajnerima automobila.

Koji povijesni model je vas
osobni favorit?

To je bar lako! Starliner druge
generacije. Mislim da nema modela
koji je dizajnerski bio tako dominan-
tan, bezvremenski. Svida mi se ta
ideja svemirskog broda, mislim da to
nitko nije poslije dosegao, dijelom i
zbog zakonskih regulativa koje to
onemogucuju. Svojevrsna referenca i
izvan okvira svog vremena.
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#ModelYear2024

N t -
m I k > Prepoznavanje prometnih znakova
> Sustav kontrole tlaka zraka u

gumama s pokaziva¢em temperature

|
> Prepoznavanije jezika
preko kartice vozaca
[ |

> Sedlo sa sustavom senzora

Potpuna usmjerenost na vozaca

Od srpnja 2024., za nove registracije primjenjivat Ce se strozi zahtjevi
za sustave pomocdi u gospodarskim vozilima. Prosirena ponuda nove
generacije MAN-a od modelske godine 2024. u skladu je s novom
regulativom. Aktivna sigurnost imat ¢e koristi od poboljSanja
senzorskih sustava tako da se, medu ostalim, pjesaci i biciklisti ispred > Priprema za
kamiona mogu detektirati i prepoznati te uzeti u obzir u strategiji Alkohol Interlock
upozorenja i ko¢enja. Gumb za pozivanje srediSnjeg operativnog
izbornika za sustave pomodi olak8ava njihov rad. Sustavi i poboljSanja
sustava, kao §to su prepoznavanje prometnih znakova, >
AttentionGuard i Reversing Motion System, pomazu vozadu da se

koncentrira na situaciju u prometu. Sedlo sa sustavom senzora

olakSava postupak spajanja.

Izvrsna ucéinkovitost i ekonomic¢nost

Deset KS i 50 Nm vise — uz znatno manju potroSnju goriva. Azuriranje

ucinkovitosti za motor D26 u kombinaciji s drugim mjerama, primjerice, RADNO MJESTO S
poboljSanjem aerodinamike, znatno smanjuje potrosnju goriva. VOZAéA

PredictiveDrive nadopunjuje u€inak ustede goriva tempomata MAN

EfficientCruise®, posebno kada se priblizavate uzbrdici ili nizordici.

Prvi put u seriji TGL/TGM: automatski mjenja¢ MAN PowerMatic s

pretvaraGem okretnog momenta. Sada je mogu¢ dinamicniji polazak
vozila, istodobno bez habanja mehanickih dijelova — idealno za

distribuciju i komunalnu uporabu.

Optimalna raspolozivost vozila

Novi sustav upravljanja baterijom koji jam&i mogucnost pokretanja Cak
i nakon duzih zaustavljanja, zastita svih sustava vozila od neoviastenog
pristupa (kiberneticka sigurnost), nove nadogradnje bezi¢nim putem
(MAN Now), prosirene usluge garancije mobilnosti i sustav plac¢anja
MAN SimplePay osigurava da kamion sto duze bude tamo gdje mu je
mijesto, odnosno na cesti.

Snazno partnerstvo
Nova kontrola zra¢nog ovjesa i poboljSani senzori u sustavu radne
kocnice omogucuju nove korisne funkcije kao i pobolj§anja postojecih

funkcija. Elektroni¢ka kontrola proklizavanja (ASR) sada je dostupna i SUSTAVI ASISTENCIJE
za vozila s hidrostati¢kim pogonom MAN HydroDrive®. MAN-ovi

kamioni i gradili§ta jednostavno pripadaju jedni drugima. Nova > Sustav za prepoznavanje prepreka ispred kamiona
generacija trosmjernih kipera TRIGENIUS® dodatno pobolj$ava > EBAplus sustav automatskog ko&enja u slu¢aju opasnosti
ucinkovitost MAN-a na gradilistu. > Sustav upozoravanja na sigurnosni razmak
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POTROSNJA GORIVA

OPTIMALNA RASPOLOZIVOST VOZILA

PRILAGODLJIV
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> PoboljSana aerodinamika

> MAN PowerMatic

> Obnova D26 motora

> Nova generacija hipoidnih osovina

> MAN Now - obnove i
funkcije ,over-the-air”

> MAN Mobile24 i
mobilna garancija
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#Trucknology

MAN Trucknology
Festival 2023.

a MAN Trucknology Festivalu,
od 6. do 8. srpnja ove godine
u minhenskom MAN Truck &
Bus Forumu i na susjednoj
testnoj stazi, posjetitelji su imali
priliku pregledati oko 220 kamiona, kombija
i karoserijskih rieSenja. Zastupljeni su bili svi
segmenti, od distribucije i medunarodnog
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transporta, gradevinarstva, prijevoza teskog i
tereta velikog obujma, do komunalnih i vatro-
gasnih sluzbi, u tonaznom rasponu od 3,5 do
250 tona.

Posijetiteljima je bilo omoguceno i da sami
sjednu za volan i testiraju neke modele na
MAN-ovoj testnoj stazi i na cesti. Prvi se put
u Siroj javnosti mogao vidjeti i isprobati novi

MAN-ov elektricni kamion za dugolinijski
promet.

MAN Truck & Bus ovim je festivalom jos
jednom naglasio odrzivi potencijal trans-
portnih rieSenja iz Miinchena. Istodobno je
jasno stavljeno do znanja: kamioni su glavni
oslonac opskrbe diliem svijeta — dan za
danom.
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#MANvijesti

ULAGANJE U BUDUCNOST:

MAN otvara tvornicu
baterija u Nurnbergu

MAN-ova povijesna lokacija u Nurnbergu dobiva
potpuno novu perspektivu buducnosti.
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Pocetkom 2025. godine MAN Truck
& Bus zapocet ¢e s masovnom
proizvodnjom visokonaponskih
baterija za elektricne kamione i
autobuse u tvornici u Nirnbergu.
Kako bi ostvario taj cilj, MAN planira
uloZiti oko 100 milijuna eura u
idu¢em petogodisnjem razdoblju, a
godisniji proizvodni kapacitet iznosit
¢e viSe od 100.000 baterija.

Alexander Vlaskamp, predsjednik
IzvrSnog odbora tvrtke MAN Truck &
Bus SE, izjavio je: ,Kre¢emo s
industrijalizacijom elektromobilnosti i
nastavljamo graditi svoj put ka
klimatski neutralnim gospodarskim
vozilima. NUrnberg je naSa povijesna
lokacija, a ovo je prekretniCka
investicijska odluka koja je dio

MAN-ove transformacije u pruzatelja
odrzivih transportnih rieSenja*“.

Iza jedne baterije dug je i komplek-
san proces montaze. Baterije se
izraduju od baterijskih ¢elija koje se
grupiraju u baterijske module, a
zatim se ti moduli slazu u paket
baterija. Taj proces zahtijeva visoku
razinu znanja i stroge sigurnosne
standarde. Ovisno o zelienom
dometu, kamioni za dugolinijski
promet trebaju i do Sest takvih
paketa baterija. U pocetku ¢e
baterije u MAN-ovim kamionima
osiguravati domet od 600 do 800
kilometara. Sliedeca generacija
baterija ocekuje se oko 2026. godine
i osiguravat ¢e domet do 1000
kilometara, ¢ime Ce elektricni kamion

postati prikladan za transport do
velikin udaljenosti.

Procjenjuje se da ¢e za nekoliko
godina ukupni troSkovi vlasnistva
(TCO) biti na jednakoj razini za
elektricno-baterijski kamion te
kamion na dizelski pogon. Stoga
MAN vijeruje da ¢e potraznja za
elektri¢nim vozilima tada znatno
porasti, pod pretpostavkom da
mogucnosti za punjenje budu
razvijene. Proizvodnja elektricnih
kamiona namijenjenih za dugolinijski
promet zapocet ¢e 2024. godine,
dok MAN-ovi elektri¢ni gradski
autobusi i kombiji ve¢ voze javnim
prometnicama.

Tvornica u NUrnbergu s tradicijom
duzom od 180 godina vazan je dio
MAN-ove povijesti. Komponente te
motori za MAN-ove kamione
proizvode se u nirmber§koj tvornici
viSe od 100 godina. ,Elektrifikacijom"
MAN-ovih vozila sada pocinje novo
poglavlje za tvornicu u NUrnbergu.

S pocetkom proizvodnje baterija
MAN Truck & Bus ja¢a svoju poziciju
u grupi TRATON kao kompetentan
partner za elektromobilnost.
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Autobus godine 2023.

Lion's City

Buducnost je elektricnal MAN Lion's
City E dobitnik je prestizne nagrade
medunarodnog novinarskog zirija.

d 2020. godine, otkako je

dostupan na trzistu, MAN

Lion's City E odusevljava
prijevoznike, vozacge autobusa,
putnike, ali i strucnjake — poput
medunarodnog novinarskog Zirija koji
je MAN-ovom elektricnom gradskom
autobusu dodijelio prestiznu nagradu
Autobus godine 2023.
Na medunarodni usporedni test
autobusa (Bus Euro Test), koji se
odrzavao u Limericku (Irska), MAN
Lion's City 12 E stigao je iz
Munchena, preko alpskih prijevoja,
autocesta i lokalnih cesta. PreSao je
gotovo 2500 kilometara i na toj
turneji zabiljezio odli¢nu stopu
rekuperacije, ¢ak 20,8 %. ,Bilo je to
posebno iskustvo za nas, ali i za Ziri,

MAN MAGAZIN — N°1 2023

kada smo se zaustavili s nasim
elektri¢nim autobusom u Limericku
nakon 10 dana voznje", rekao je
Rudi Kuchta, voditelj odjela autobusa
u tvrtki MAN Truck & Bus SE.

Nakon brojnih testnih voznji te dugih
rasprava strucni ziri od 23 novinara
specijaliziranih magazina, odlucio je
da upravo MAN Lion's City 12 E
zasluzuje titulu Autobus godine
2023. Ziri je bio impresioniran
cjelokupnim konceptom gradskog
autobusa, dosegom, pouzdanoscu
te, iznad svega, odrzivoscu.

»,MAN Lion's City 12 E ima revolucio-
naran dizajn, visoku razinu udobnosti
te je iznimno tih unutra, a vozacka
kabina je jedna od najboljih na
trzistu. MAN je fokusiran na

»Dobitnici nagrada
predstavljaju primjer
inovativnog portfelja.
Autobusi MAN i NEO-
PLAN kupcima nude
rjeSenja koja trebaju i
popularni su medu
vozacéima i putnici-
ma.“

Rudi Kuchta, voditelj
odjela autobusa u tvrtki
MAN Truck & Bus SE

#Nagrada

Trostruki uspjeh
MAN-ovih autobusa

MAN je treci put zaredom osvojio
nagradu za najbolji europski
autobus. To je nekom proizvodacu
uspjelo prvi put u povijesti dodjele
ove nagrade! Godine 2020.
medunarodna titula Coach of the
Year pripala je autobusu MAN Lion’s

Coach, a NEOPLAN Cityliner osvojio
je istu nagradu 2022. Trostruka
kruna kompletirana je kada je MAN
Lion’s City E osvojio nagradu za
autobus godine 2023. Zbog
pandemije koronavirusa 2021.
godine nagrade nisu dodijeliene.
Ukljucujuci ovu nagradu, MAN
Truck&Bus kuci je donio ve¢ 12
pokala za svoje marke autobusa.

elektri¢nu mobilnost od prve skice
pa sve do krajnjeg proizvoda pa nije
rije¢ samo o tome da se 'dizelski
autobus pretvori u elektriéni'. Od
prve testne voznje sve do konacne
odluke, strucni ziri bio je uvjeren da
je upravo MAN Lion's City 12 E
Autobus godine 2023.%, rekao je
predsjednik zirija Tom Terjesen.

Od pocetka prodaje 2020., MAN-ovi
kupci u Europi narucili su vise od
1000 potpuno elektri¢nih autobusa
MAN Lion’s City E. Ve¢ je na
cestama u europskim gradovima
poput Barcelone, Hamburga,
Kopenhagena, Malmda i ZUricha, a
trebao bi uskoro donijeti putovanje
bez emisija Stetnih plinova i na ulice
mnogih drugih gradova.
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#ElectrifyingEurope

MAN Lion's City
12 E u Hrvatskoj

akon §to je prosle godine

MAN Lion's City 12 E

oduSevio domace javne

gradske prijevoznike
tijekom turneje #ElectrifyingEurope
kroz Hrvatsku, u proljec¢e ove godine
i stanovnici hrvatskih gradova imali
su priliku upoznati ovaj elektricni
autobus. Javni gradski prijevoznici
testirali su elektrini autobus na
svojim redovitim rutama, a gradani
su se iz prve ruke mogli uvjeriti u
prednosti elektri¢nih autobusa —
manje buke i, naravno, bez emisije
ispusnih plinova.
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Od Osijeka na istoku pa sve do
Dubrovnika na samom jugu
Hrvatske, MAN Lion's City 12 E je
tijekom turneje #ElectrifyingEurope
kroz Hrvatsku obiSao sve vece
gradove. Prosje¢na potrosnja na
odrzanim testiranjima kretala se u
rasponu od 1,0 do 1,3 kW/km
(ovisno o topografiji terena,
temperaturnim uvjetima i sl.), to
potvrduje da baterijsko-elektricni
autobus MAN Lion's City 12 E moze
zadovoljiti najveci dio potreba javnih
gradskih prijevoznika u dnevnom
linijskom prometu.
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»Autobus se uz brijeg penje bez problema
i tu na jednom krugu potrosimo tri posto
baterije. U povratku, niz brijeg, potrosnja je

0, ¢ak je uz regeneracijsko ko¢enje moguce
i napuniti bateriju.” Luka Batina, vozaC ZET-a
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Kljuc u ruke za
pametne gradove

O digitalnoj transformaciji i digitalnim rjesenjima za
"pametne gradove® razgovarali smo s Goranom
Lecijem, predsjednikom uprave KONCAR-Digitala.
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KONCAR-Digital je IT-tvrtka osno-
vana 2021. godine unutar koncerna
KONCAR s ciliem da razvija digitalna
rieSenja i softverske platforme za
napredno upravljanje energetikom,
kriticnom i urbanom infrastrukturom
te pametnim gradovima. U tvrtki

je zaposleno oko 60 strucnjaka, u
kombinaciji mladih ljudi koji su u tvrtku
unijeli dodatni entuzijazam, svjeze ideje
i pristup poslu te starijin zaposlenika s
puno iskustva potrebnog za rieSavanje
kompleksnih problema. KONCAR-

Digital nedavno je preuzeo 75 %
viasnistva u tvrtki Kodeks Sistemske
Integracije te tako dodatno ojacao
kompetencije i prosirio portfelj svojih
proizvoda, usluga i digitalnih rieSenja.

Kakvu ulogu ima digitalizacija u
buduénosti javhoga gradskog pri-
jevoza i kako se vi u to uklapate?
Sve viSe i viSe hrvatskih gradova,

uz pomoc¢ drzave i fondova EU-a,
sprema se na obnovu voznih parkova
gradskog prijevoza, odnosno autobu-

sa. Trenutno se najvise pri¢a o elek-
tri¢nim autobusima, a oni, bez obzira
na to je li rije¢ o tehnologiji pantografa
ili o punjenju u depoima, dolaze s
velikim izazovima u infrastrukturi.

Da bi sve to funkcioniralo — elek-
triéni autobusi, punjenje preko nodi,
... —morate pratiti autobuse i stanje
baterija, morate znati njihov status,
kakav im je raspored i kad kre¢u na
voznju, rutu koju trebaju preci, a sve
to da bi se no¢u mogli puniti optimal-
nom snagom i redoslijedom. Za to
vam treba kvalitetan softver da biste
sve uopc¢e mogli popratiti i odraditi.
Mi se ve¢ duze pripremamo za to, a
usli smo i u stratesko partnerstvo s
njemackom tvrtkom PSI, gdje smo u
suradnji s njima nadogradili odredene
komponente softvera za digitalno
upravijanje depoima (skladistima).

Koje su prednosti sustava za
upravljanje depoima (spremisti-
ma/garazama)? Napredni sustav
upravijanja spremistem ili garazom
mozZe pruziti mnoge prednosti prije-
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voznickim tvrtkama. Moze pomoci

u optimiziranju koriStenja resursa,
smanijenju troSkova i poboljSanju
ucinkovitosti poslovanja, poseb-

no u slucaju koristenja elektricnih
autobusa ili vozila. Na primijer, sustav
upravljanja moze pomodi u planiranju
rasporeda voznje i punjenja vozila,
pracenju statusa vozila i optimiziranju
snage punjenja. To moze pomoci

u optimiziranju troskova, produziti
zivotni viiek i smaniiti rizik od kvarova
te osigurati da su vozila uvijek do-
stupna kad su potrebna. Dodatno,
sustav upravljanja moze pruziti
vrijedne podatke i uvide u stvarnom
vremenu, koji se mogu koristiti za
poboljSanje donosenja odluka i
poticanje kontinuiranog poboljSanja.
Opcenito, koristenje sustava uprav-
lianja spremistima ili garazama moze
pomodi prijevoznickim tvrtkama da
rade djelotvornije i uCinkovitije, Sto u
konac¢nici moze dovesti do povecanja
profitabilnosti. NaSe rieSenje je vrlo
robusno, nezavisno je pa se relativno
jednostavno moze implementirati u
druge sustave i moZe se, naravno,
proSirivati korak po korak.

Sto jos mozete ponuditi gradovi-
ma koji se odluce za digitalizaci-
ju? Ovo o Eemu smo pricali samo je
jedan od nadih modula za "pametne
gradove*. Mi imamo softversku
platformu baziranu na industrijskom
"internetu stvari“ koja omogucava
gradu da uz manja dodatna ulaganja
gradi dodatne funkcionalnosti. Plat-
formu vec ima i onda je po potrebi
nadograduje raznim modulima. Ima-
mo riesSenje i za parkiranje, ocitanje
vodomijera, upravljanje energetskom
potro$njom, pametne Skole, prac¢enje
kvalitete zraka, uskladivanje sema-
fora... Zastupamo holistiCki pristup i
vjerujemo da je to najbolji nadin, a ne
da postoji od 60 do 70 razli¢itih soft-
verskih rieSenja koja ne komuniciraju
medusobno.

Primjerice grad Karlovac se kroz
nekoliko pilot-projekata odlucio za taj
pristup pa smo implementirali module
za pametne Skole, pametni muzej,
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rieSenja za parkiranje, za ocCitanje
brajila... vrlo razli¢ite primjene, ali sve
zasnovano na istoj softverskoj plat-
formi. Dodatno, nasa platforma moze
raditi na bilo kojem operativnom
sustavu i otvorenog je tipa pa se
odredeni moduli i drugih proizvodac&a
mogu uklopiti u sustav, ako, naravno,
zadovoljavaju uobi¢ajene norme.
Koristimo standardne komunikacij-
ske protokole i imamo vrlo visoku
razinu kiberneticke sigurnosti. Nasa
strategija je da smo otvoreni za
suradnju pa razvijamo mogucénosti
integracije kako bismo krajnjem ko-
risniku mogli ponuditi rieSenje "kljuc u
ruke”. Dakako, osiguravamo i uslugu
odrzavanja jer gledamo cijeli zivotni
vijek softvera.

Koji su najvazniji faktori u proce-
su prelaska na ovakva rjeSenja?
Tri su klju¢ne stvari: tehnologija,
procesi i ljudi. Tehnologija postoji,
procese treba prilagoditi, a ljude
treba ukljuditi i educirati. Ako ljudi
nisu ukljuceni i educirani, i ako nisu
nagradeni za ono $to rade — nesto
drukgije i novo nece se dogadati. Lju-
di moraju shvatiti Sto se dobiva time

PLATFORMA
ZA ODRZIVE
GRADOVE

LImamo softversku plat-
formu koja omogucava
gradu da uz manja dodat-
na ulaganja gradi dodatne
funkcionalnosti.”

ako im tehnologija olak$ava rad. Kad
njima tehnologija olakSava rad, oni ¢e
to prihvatiti, ali ako im se to nametne
kao neki dodatak da jos nesto
moraju raditi uz uobi¢ajeni posao,
onda nede. To je proces. Sto se
ranije po¢ne komunicirati s ljudima,
to je bolje. Ali treba ljude i nagraditi.
Ako se pokaze da usvajanje novih
tehnologija moze omoguciti ustede
od 30 do 40 %, onda u toj ustedi
postoji prostor da se i ljudi nagrade,
da im se poveca placa i sli¢no.

Sto mozete ponuditi industriji?
Fokus naseg rada je u podrucju
elektroenergetike, obnovljivih izvora
energije i naprednih mreza, vode i
odvodnje, pametnih gradova, e-mo-
bilnosti i podatkovnih centara. Osim
velikih projekata, kao Sto je primjerice
projekt VEPAR za Hrvatske vode
koji ¢e znatno unaprijediti upravijanje
rizicima od poplava u Hrvatskoj,
naravno da razvijamo rieSenja i za
industriju. Kad su u pitanju podaci
i njihovo mjerenje, optimizacija ili
automatizacija procesa, mi mozemo
ponuditi rieSenje. Jedan od primjera
je i softver za agregaciju. U Krizevci-
ma smo malim privatnim korisnicima
omogucili da se objedine, agregiraju
svoju proizvodnju elektriéne energije
i tako dobiju status velikog proiz-
vodaca. Najcescée korisnici
to€no znaju Sto im treba, ali
ako korisnik ima samo gene-
ralnu ideju, mi smo tu da
na temelju nase stru¢nosti i
iskustava u razgovoru s njim
dodemo do optimalnog
rieSenja za njegove potrebe.
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#eMobility

Sve elektricno

MAN eMobility Experience Days koji su se krajem prosle
godine odrzali na MAN-ovoj testnoj stazi u Minchenu

predstavili su trenutno stanje i buducnost elektromobilnosti.

Kupci i novinari koji su prisustvovali dogadaju bili su
impresionirani tiSinom, snaznim ubrzanjem i

jednostavnoscu upravljanja elektricnim vozilima.

enzacionalno tiho*,

»Snazno ubrzanje®,

L2uopde ne primijetite da

imate 10 tona iza sebe’,

,VOzi se kao auto”...
samo su neki od prvih spontanih
komentara kupaca i novinara s
dogadanja posvecenog MAN-ovim
elektri¢nim vozilima. Okupljeni su
imali priliku voziti MAN eTruck,
potpuno elektri¢ni kamion, koji bi
trebao udi u proizvodnju 2024. Uz
dva eTrucka posijetitelji su mogli
isprobati novi gradski midibus MAN
Lion's City 10 E te ve¢ poznati eTGM
namijenjen gradskoj distribuciji s
maksimalnim dnevnim dometom od
190 kilometara.
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Novi MAN eTruck impresionirao je i
pozvane kupce i oko 70 njemackih i
medunarodnih novinara. Michael
Schippler, voditelj voznog parka u
Vion Food Groupu, bio je pun hvale
nakon svoja dva kruga za volanom
potpuno elektri¢nog kamiona: ,Na
pocetku probne voZnje pitao sam se

MAN eMobility
Experience Days
istaknuli su MAN-ovu
posvecenost odrzivim
rjiesenjima u prijevozu.

vozim li zapravo kamion ili automobil.
eTruck je bio djegja igra za rukovanje
i premjestanje. Ve¢ smo se registrirali
za prednarudzbu vozila“.

MAN eTruck spreman je za
nadolazedi standard punjenja od
jednog megavata i stoga je idealan
za prijevoz tereta na velike udaljenos-
ti. Za samo nekoliko godina bit ¢e
moguci dnevni dometi od 600 do
800, mozda i do 1000 kilometara. To
¢e biti moguce jer vozaci mogu
puniti svoje elektriéne kamione s
pomocu punjaca visokih performansi
tijekom obveznih 45-minutnih pauza.

Upravo je zato TRATON GRUPA,
koja ukljucuje MAN, duboko predana
izgradniji infrastrukture za punjenje:
radeci s brojnim industrijskim
partnerima, osnovali su zajednic¢ko
ulaganje za izgradnju najmanje 1700
visokonaponskih punionica na
autocestama i logistickim ¢voristima
diliem Europe ili u njihovoj blizini.
Partneri u projekt ulazu ukupno 500
milijuna eura. Medutim, posijetitelji
dogadaja smatraju da vlade u tome
moraju pruziti opseznu potporu.

Tek tada ce elektricni kamioni modi
osloboditi svoj puni potencijal: na
dugim rutama, u usporedbi s
dizelskim kamionom (prosje¢na
potrosnja goriva 27 litara na 100
kilometara), jedan elektri¢ni kamion
moze ustedjeti do 100 tona CO», na
temelju godisnje udaljenosti od
120.000 kilometara. Ta je spoznaja
dovela do sve veceg broja logistickih
operatora koji se opredjeljuju za
elektricne kamione kao sredstvo
borbe protiv klimatskih promjena.
Procjenjuje se da ce broj elektricnin
kamiona na njemackim cestama do
2030. godine dosegnuti 270.000.

Tvrtka MAN preuzela je vodecu ulogu
u odrzivosti i obvezala se smanijiti
emisije staklenickih plinova sukladno
propisanim klimatskim cilievima u
sklopu inicijative Science Based
Targets (SBTi): emisije staklenickih
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»Pred nama je joS dosta posla, posebno u
vezi s infrastrukturom za punjenje. Unatoé¢
tome, vjerujem da éemo postici proboj
elektromobilnosti u prometu prije 2030.
Tehnologija, barem, ve¢ sada dobro
funkcionira.” Matija Strehl, glavni direktor

tvrtke Ludwig Meyer GmbH

plinova u voznom parku po kilometru
voznje svih kamiona, autobusa i
kombija koje prodaje MAN trebale bi
pasti za 28 posto do 2030. (u
odnosu na baznu 2019. godinu). U
MAN-u vijeruju da elektricna vozila
pruzaju vecu energetsku ucinkovitost
i ekonomiénost u usporedbi s
vodikovim gorivom, §to ih Cini
preferiranim rjeSenjem za smanjenje
emisija COo.

Osim testnih vozniji, sudionici su imali
priliku razgovarati sa stru¢njacima iz
MAN-a i doznati viSe o razvoju ba-
terija, prednostima eTrucka, izazo-
vima infrastrukture punjenja i
uslugama MAN Transport Solutions.
Cilj je MAN-a pruZziti potpuna rjeSenja
koja olakSavaju glatki prijelaz i
optimiziraju upotrebu elektri¢nin
kamiona. Usluge savjetovanja koje
nudi MAN Transport Solutions dobile
su pozitivne povratne informacije od
kupaca koji cijene podrsku tijekom
cijelog procesa, od kupnje do
odlaganja vozila.

Posjetitelji su, medutim, imali
nekoliko kritika — posebno kada je
rije¢ o infrastrukturi: ,Najvece su
prepreke jo$ uvijek nedostatak
mjesta za punjenje i podrske za
elektromobilnost*, objasnio je Rudolf
Ebner, voditelj nabave i flote u tvrtki
Quehenberger Logistics. Sli¢nog je
mislienja i Bernd Reining, menadzer
flote u Duvenbeck Consultingu.
Medutim, on ostaje optimistic¢an:
JTreba skupljati po&etna iskustva u
podrucju elektromobilnosti za
transportnu industriju — ¢ak i ako ¢e
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trebati neko vrijeme da infrastruktura
uhvati korak. Da bismo to uginili,
potrebna nam je podrska MAN-a,
kao $to je imamo ovdje i sada na
ovom dogadaju”.

Osim eTrucka, na dogadaju je
predstavljen i MAN Lion's City 10 E
midibus. Zahvaljujuci svojoj kompakt-
noj veli¢ini i odlicnim manevarskim
sposobnostima, midibus je pogodan
za voznju uskim gradskim sredistima
i prometnim pjeSackim zonama. Ova
nadogradnja obitelji Lion's City E daje
MAN-u konkurentsku prednost jer
malo tko nudi sli¢ne opcije duljine.

MAN kontinuirano suraduje s
kupcima kako bi prilagodio svoje
elektricne autobuse specificnim
zahtjevima. Kupci imaju fleksibilnost
u odabiru broja baterijskin paketa na
temelju svojih ruta, a opcionalni
ucinkovit CO» sustav klimatizacije
dostupan je za sve modele Lion's
City E. Inzenjeri i razvojni timovi
tvrtke MAN blisko suraduju s
operatorima kako bi osigurali da
vozila budu optimizirana prema
njihovim potrebama.

Ukratko, MAN eMobility Experience
Days pruzili su potpuno iskustvo
najnovijih dostignuc¢a u podrucju
elektricnih kamiona i autobusa.
Dogadaj je istaknuo potencijal
elektri¢nih vozila u smanjenju emisija,
naglasio potrebu za razvojem
infrastrukture punjenja i podrskom
vlade te predstavio MAN-ovu
posvecenost odrzivim rieSenjima u
prijevozu.
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#E/Earhitektura

Spremni za
buducnost

ARHITEKTURA ELEKTRIKE | ELEKTRONIKE (E/E) novih vozila
mora biti jasna, jednostavna, spremna za buducnost i otvorena.
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ojam ,arhitektura elektri-
ke i elektronike” odnosi
se na uskladivanje
elektroni¢kog hardvera,
mreznih komunikacija,

softverskih aplikacija i ozicenja u
jedan integrirani sustav koji kontro-
lira funkcije vozila. Prve elektricne
komponente u automobilima
pojavile su se 30-ih godina proslog

stoljeca, a integracije elektricnih

i mehanickih sustava pocele su
50-ih godina usporedno s razvojem
tempomata. Daljnji razvoj i kom-
pleksnost sustava u vozilima doveli
su i do razvoja E/E arhitekture, koja
s jedne strane mora odrzati sustav
Sto jednostavnijim, da bi se jamcila
sigurnost, a prekidi u funkcioniranju
bili Sto je manje mogudi, a s druge
strane mora oblikovati sustav tako
da bude iznimno fleksibilan, da

bi se mogle integrirati najrazlicitije
aplikacije — ¢ak i one koje danas jos
ne postoje.

Dosad su u vozilima bile uobicajene
decentralizirane E/E arhitekture.
Procesna snaga i sve softverske
funkcije rasporedeni su izmedu
desetaka siéusnih racunala, ili ,kon-
trolnih jedinica®, koje medusobno
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komuniciraju putem CAN-busa
(Controller Area Network). To znadi
da puno funkcija — od tempo-
mata pa do sustava podrske pri
skretanju — koristi vlastiti hardver.
To bi otprilike bilo kao da imate
laptop na kojem radi samo Word.
Zelite li Koristiti Excel, morate kupiti
novi laptop. Struktura mreze je
vrlo slozena zbog kontinuirane
komunikacije izmedu upravljackih
jedinica, a i naknadna ugradnja ima
svoje granice.

Kako bi pojednostavili struktu-

ru, mnogi proizvodaci svoju E/E
arhitekturu usmjeravaju prema cetiri
podrucja vozila: Sasiji, pogonskom
sklopu, karoseriji i pomoci vozacu.
MAN je otiSao korak dalje i svoju
novu generaciju vozila bazira na
srediSnjoj E/E arhitekturi. Gotovo
sve funkcije kamiona rade na jed-
nom jedinom racunalu, Central
Vehicle Manager (CVM), kroz koji
idu sve informacije i koji upravija
svim procesima. Ako je CVM
mozak kamiona, on ima i osjetiine
organe i miSi¢e — senzore poput
radara i aktuatora ukljucujuci
elektricne motore. Oni su spojeni
na posebne I/O (ulazno/izlazne)
module i povezani sa srediSnjim
racunalom preko CAN-busa. Tih
modula moze se ugraditi vise ili
manije, ovisno o opremi vozila, sto
nove MAN-ove kamione Cini lako
prilagodljivim. U buduc¢nosti ¢e

se dodati svojevrsni drugi mozak

s ADC-om (Automation Domain
Controller) ugradenim u sve
MAN-ove kamione s moguc¢noscu
autonomne voznje. Njegov hardver
optimiziran je za umjetnu inteligen-
ciju (Al), Sto je uvjet da bi vozilo mo-
glo voziti bez vozaca. A ako dode
do bilo kakvih problema s ADC-om
dok je vozilo u pokretu, CVM moze
preuzeti komandu i vratiti kamion

u stabilno stanje. Dva paralelna
sustava osiguravaju maksimalnu
sigurnost.
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Zahvaljujuci internetskim suceljima
nove se funkcije mogu nasnimiti
kao kod pametnog telefona, bez
odlaska vozila u radionicu. To mogu
biti funkcije i aplikacije koje daju po-
drsku pri stedljivoj voznii ili koje su
potrebne pri ispunjavanju zakonskih
zahtjeva. Bez problema se mogu
integrirati i softveri nekih drugih
ponudaca. To omogucava bolju
funkcionalnost i dodanu vrijed-

nost za korisnika. Implementacija
ovakvih inovativnih usluga znatno je
olaksana sredisnjom E/E arhitek-
turom. Mnoge od ovih usluga
oslanjaju se na funkcije koje su prije
bile rasporedene izmedu mnogih

> MAN-ov kamion
prikuplja podatke sa
senzora i kontrolnih uredaja
tako da operateri voznih
parkova mogu imati
aktualne informacije o
brzini, razini goriva,
promjeni vozaca, pocetku i
kraju putovanja ili grani¢nim
prijelazima. Sve ove
funkcije moguce su zato
Sto centralno racunalo
(CVM) ima pristup svim
izmjerenim vrijednostima i
povezano je s oblakom
putem modula povezivanja.

pojedinacnih upravijackih jedinica,
ali koje sada sve rade na CVM-u.
Osim toga, izvrsno uskladena
interakcija razli¢itih senzora jedna je
od najvaznijih osnova za automa-
tiziranu voznju. Usprkos mnogo-
brojnim novim mogucnostima, E/E
arhitektura dobro je poslozena i
reducirana na najnuznije. Kad je
nec¢ega manje, manje toga moze i
prestati funkcionirati. Visoka razina
standardizacije i kvaliteta softvera
osnova su za sadasnje i buduce
aplikacije. MAN je dobro priprem-
lien za buduc¢nost i svojom je ino-
vativnom E/E arhitekturom postavio
temelje za daljnji razvo.
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#Handywoman

> Ponosna vlasnica.
Jeanne Thylkjeer
Fjorback, dobro poznata
kao Handywoman u
Danskoj, pozira ispred
svog ruzi¢astog MAN-a
koji je kupila 2021.

Dami u ruzicastom MAN
TGX-u ne treba Ken

Majstorica Jeanne Thylkjeer Fjorback, obilazeci Dansku u svojoj radionici na
kotaCima, baziranoj na ruzicastorm MAN TGX-u, vodi teCajeve za zene koje se
zele nauditi koristiti raznim alatima.
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»,Ne bojim se
niéega. Ako
imam ideju i
ne$to mi se
svida, onda to
jednostavno
napravim.*

Jeanne
Thylkjeer Fjorback,
Handywoman
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uzi¢asti kamion s 480 KS zaista
priviaci poglede. ,Radionica na
kotaCima za Dankinje* napisano je
velikim, bijelim slovima na boku
rablienog MAN TGX-a. Snazna zena
u kamionu je Jeanne Thylkjeer
Fjorback, 44-godisnjakinja iz malog sela blizu
Aarhusa u Danskoj. Odlu¢na, s prakti¢nim stavom
i inovativnim razmisljanjem, Jeanne savrseno
odgovara MAN-u. Stoga ne ¢udi sto je diliem
Danske poznata kao Handywoman (engl.
majstorica). Ona je Zena koja se ne boji zaprljati
ruke, koja snaznim udarcem malja razbija sve
kliSeje o muskarcima i Zenama.
Jeanne vodi teCajeve za Zene koje se Zele nauciti
koristiti alatima. Kada zavrSe, sposobne su
samouvjereno i samostalno rabiti busilice, cekice i
brusilice. ,Zene vide ne bi trebale ovisiti 0 svojim
muzevima ili deckima ako se nesto pokvari ili treba
zamijeniti u kuci®, kaze poletna Dankinja. ,Svatko
tko je pohadao neki od mojih teCajeva vise nece
morati pitati struCnjake ili pretrazivati internet. Moje
polaznice mogu lako popraviti slavinu iz koje
kaplje, promijeniti mijeSalicu ili postaviti policu.”
Ova danska poduzetnica prethodno je drzala
teCajeve u Kopenhagenu i Aarhusu, ali je uspjela
doprijeti do relativno malih cilinih skupina. ,Stovige,

iznajmljivanje prostorija za moje radionice s
vremenom je postalo preskupo®, kaze Jeanne. Ali
sve je to proSlost: sada jednostavno moze voziti
svoj ruziGasti MAN izravno do svojih Klijentica i u
njemu organizirati mobilne tecajeve.

»Trebam kamion!“

Jeanne je kupila MAN TGX od glavnog zastupnika
MAN-ova programa TopUsed u Danskoj u rujnu
2021. UkljuCujuci boju i izmjene na tegljacu i
prikolici, uloZila je oko 70.000 eura. ,Imam prijatelja
koji radi za MAN*, kaze. ,Nazvala sam ga i rekla:
Trebam kamion!” Bio je to posao za Briana
Stoltenborga, izvrsnog direktora prodaje u
programu MAN TopUsed. Vodio je kupnju za
Jeanne i pomogao u prenamjeni bivse hladnjace u
radionicu na kotac¢ima. ,Prodao sam jako puno
kamiona za MAN, ali nikada nesto tako neobi¢no®,
kaze Stoltenborg. ,Prodaja je prosla vrlo glatko i
bili smo sretni §to smo Jeanne mogli savjetovati i
podrzati izmjene koje je planirala.”

Kamion, proizveden 2016., isporucen je u
originalnoj crvenoj boji. Jeanne je dala cijelu kabinu
obajiti u ruzicasto — boju koju koristi za brendiranje
svoje tvrtke od 2015. Zatim je dodala svoj bijeli
logotip tvrtke: cipelu s visokom potpeticom i Cekic.
Prije ove karijere, Jeanne Thylkjeer Fjorback
provela je 18 godina radedi u prodaiji za veliku
dansku pivovaru, ali je u jednom trenutku
jednostavno izgubila ljubav prema tom poslu. ,Bila
sam na vrtnoj zabavi s prijateljima, razmisljajuci
kako bi promjena karijere mogla izgledati®, prisjeca
se. ,Prijatelii su mi rekli da bih trebala postati
obrtnica — upravo sam sama zavrSila renoviranje
stare kuce iz 1886." Nedugo zatim, Jeanne je dala
otkaz na poslu i osnovala viastitu tvrtku: rodena je
Handywoman.

Radionica s pet radnih mjesta

Jeanne i njezin suprug Dan transformirali su
prikolicu MAN TGX-a u savrSeno opremljenu
radionicu s pet radnih mjesta. Ima ¢ak i malu
kuhinju i WC. Prikolica ima oko 40 ¢etvornih
metara i nalik je golemoj kamp-prikolici s integ-
riranom radionicom. ,Moj tata radi za MAN i pri¢ao
mi je o ruzi¢astom kamionu i radionicama. Za
mene je to bilo jednostavno: htjela sam se
pridruziti“, kaze polaznica teCaja Nicoline Kjaer
Stoltenborg. Njezina kolegica iz razreda Tine
Lassen objasnjava: ,Muz mi je platio tecaj.

U buducnosti zelim biti ta koja drzi busilicu,

a ne usisavac".

Jeanne svake godine u svom kamionu moze
pruziti obuku iz raznih zanata i obuku ,uradi sam*
za oko 600 zena. U 2022. godini vodila je >
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#Handywoman

> Snaga Zena u kamionu. Od ozujka 2022. radionice
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wuradi sam“ odrzavaju se u 40 m2 prostora u

preuredenoj prikolici. U njoj su i mala kuhinja i WC.

> teCajeve za Zene u 21 danskom
gradu. Trosatni teCaj koSta oko 150
eura. TeCaj je samo za Zene — iako
Jeanne moze, na zahtjev, ponuditi
teCajeve i za muskarce. ,Medutim,
dosad se nije prijavio nijedan
muskarac. Vjerojatno ne Zele priznati

da njihove 'uradi sam' vjestine nisu
na visini i da bi zapravo mogli nesto
nauciti“, smije se ona.

Radionica pod struénim
vodstvom

Osam sudionica radionice u
Haderslevu imaju izmedu 18 i 65
godina i jako se vesele te¢aju. Pia
Jakobsen, naoruzana akumulator-
skim elektri€nim odvijatem i libelom,
ima vrlo jasan cilj: ,Pohadam tecaj jer
zelim biti sposobna sama se brinuti o
‘'uradi sam' poslovima u buducnosti.
Tada necu uvijek morati moliti muza
ili prijatelie da mi pomognu. A nauditi
sve to u ruzicastom kamionu MAN
posebno je cool.

Nakon kratkog upoznavanja uz kavu
i Caj, prelaze na tri sata intenzivnog
rada na razli¢itim radnim stanicama u
preuredenoj prikolici MAN TGX-a.
Njihovi zadaci uklju¢uju mijenjanje
slavina, postavljanje svjetiliki i njihovo
spajanje na elektri¢nu mrezu te
busenje rupa u zidovima za vijeSanje
slika i vieSalica za kapute s pomocu
tipli, vijaka i libele. Takoder dobivaju
ubrzani te€aj o razli¢itim vrstama
vijaka i pravim alatima za njih.

»Ja sam kao Pipi Duga Carapa*“
Nakon intenzivnog rada koji je
uklju¢ivao busenije rupa, zabijanje
Cavala i pritezanje vijaka, posao je
napokon zavrsen. Slike vise ravno na
zidu, sva svjetla su upaliena, slavine
su prestale kapati, a atmosfera je
fantasti¢na. Tecaj zavrSava ¢aSom
pjenusca za svaku polaznicu i — $to
je jos vaznije — certifikatom o
zavrsenoj radionici. Osam Dankinja
sada ima potvrdu da su uradi sama
majstorice.

Jeanne ima velike planove sa svojim
MAN-om. Postoji samo jedna
smetnja: ona jo$ nema dozvolu za
voznju kamiona. Medutim, njezin
suprug Dan, Cija tvrtka gradi odrzive
pasivne kuce, vozi je na sastanke.
,Ja sam kao Pipi Duga Carapa®,
zakljuCuje Jeanne. ,Ne bojim se
ni¢ega. Ako imam ideju i neSto mi se
svida, onda to jednostavno
napravim.” | bas kao junakinja
romana Svedske knjizevnice za djecu
Astrid Lindgren, ona zna: ,Nikada
prije nisam to pokusala pa sam
sigurna da ¢u moci“. A to ¢e uskoro
sigurno ukljuCivati i vozaCku dozvolu
za kamione.
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a radionici WoMAN

Workshop vozacice

razmijenjuju mislienja o

buducénosti kamionske

industrije iz zenske
perspektive. Tijekom radionice
namecu se vazna pitanja i razvijaju
brojne ideje kako profesiju vozacica
kamiona ucini privlacnijim karijernim
izborom za Zene. Cilj je doznati i
kakva je uloga samog vozila u ovom
karijernom izboru.
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MAN se zalaze za holje
prihvacanje vozacica
unutar industrije

MAN Truck & Bus provodi brojne radionice kojima zeli
pokazati kako se zanimanje vozacica kamiona moze
uciniti privliacnijim. SavjetniCki tim, u kojem su vozacice
kamiona, protagonist je MAN-ove radionice pod
nazivom WoMAN Workshop.

Rije¢ je vaznom zadatku jer se
europske drzave trenutno bore s
velikim izazovom, nedostatkom
profesionalnih vozacica i vozaca, a
predvidanja su da ¢e u buduénosti
ovaj nedostatak biti jo§ izrazeniji.
Hrvatska se takoder bori s istim
problemom. Na konferenciji
ExpertMeetUp u organizaciji Auto
Hrvatske, rukovoditelj odjela za
profesionalno usmjeravanje i
obrazovanje u Hrvatskom zavodu za
zaposljavanje (HZZ) Drazan Dodig
istaknuo je da u Europi trenutacno
nedostaje oko 400.000 profesionalnih
vozaca. Na te probleme nije imuna ni
Hrvatska s potrebama za njih otprilike
5000, a Zene danas tek s malim
udjelom sudjeluju 0 ovom zanimanju.
Sudionice MAN-ove radionice
otvoreno govore o svom zanimanju
iz snova, bez uljepSavanja, dok ih
zaposlenici MAN-ovog odjela
Engineering Design na Celu s
psihologinjom dr. Sigrun Weise i
istrazivaci trzista pozorno slusaju.
Otvoreno govore i 0 osjetljivim
temama, kao $to su higijena,
sigurnosne potrebe, radno vrijeme,
placa te odnosi izmedu muskaraca i
zena. MAN se godinama tijekom
razvoja proizvoda fokusira na
potrebe krajnjih korisnika, ali u ovoj
seriji radionica u sredistu ¢e biti
iskljucivo vozadice.

Jedna od sudionica radionice,
Stephanie Bosch, prevozi opasne

#WoMANworkshop

tvari i objasnjava: ,Morate biti
debelokozac jer je u ovom poslu
generalni ton grublji“. Angie Doll istice
kako joj je je isprva bilo tesko uvjeriti
Sefove da moze pouzdano upravijati
velikim kamionima i bagerima te
naglasava: ,Uvjeti nisu laki, kao sto je
to inage Cest slu¢aj kada Zene traze
svoje mjesto u profesiji koja se
generalno smatra 'muskom'*,
Vozacica Cindy Schneppe tvrdi da je
puno teze bilo raditi prije 10 godina i
da se dosta toga promijenilo na bolje.
»Radimo u profesiji koja je bila visoko
cijenjena tijekom pandemije. No, jos
uvijek se moramo dokazivati svaki dan
i boriti se za prihvacanje u vlastitoj
industriji“, potvrduje Christina Scheib,
koja se javno zalaze za promjenu slike
0 vozacicama.

Vozacice koje svakodnevno provode
velik broj sati u voza¢kim kabinama
jasno su iznijele svoje zelje. Veliki broj
njihovih Zelja jednak je Zeliama njihovih
muskih kolega. No, kada govorimo o
ergonomiji sjedala ili o prostoru za
pohranu higijenskih proizvoda, njihove
se potrebe razlikuju. Takoder, odlazak
na toalet za Zene predstavija veci
problem jer su odmorista nocu sve
samo ne ugodna, a sve sudionice
radionice su istaknule da ne vole
hodati same od kamiona do usluznih
zgrada po mraku.

MAN-ovi dizajneri i programeri
pozorno prate sve radionice, bilieze
komentare o svakodnevnom Zivotu u
kabini i nedostatku polica, drzaca za
¢ade ili uticnica. ,Sve komentare
uzimamo u obzir, ¢ak i kada nose
prepreke na koje mi kao proizvodadi
kamiona ne mozemo utjecati,
primijerice visoka cijena vozacke
dozvole, duga i neplacena ¢ekanja ili
nedostatak medicinskih usluga na
cesti“, kaze Sigrun Weise. No, sve su
informacije vazne jer se jo$ uvijek
premalo zna o cjelokupnoj situaciji
vozadica. Vozacice koje sudjeluju na
radionicama istiCu da Zele bolje
prihvacanje, kako unutar same
industrije tako i u drustvu, stoga je
bitno pokrenuti ovakve rasprave.
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#WoMANworkshop

CHRISTINA SCHEIB
(37) strastvena je
vozacica kamiona
na dugim relacijama.
U ovom intervjuu
objasnjava zasto
ima najbolji posao
na svijetu.

Skolovali ste se za medicinsku
sestru, ali sada radite kao
vozacica kamiona na dugim
relacijama. Sto vas je potaknulo
na promjenu karijere?

Oduvijek sam sanjala o voznji
kamiona, a vozacku dozvolu za
kamione sam zapravo dobila sasvim
slu€ajno. Dok sam se Skolovala,
Ziviela sam kao podstanarka. Vlasnik
je imao tvrtku za popravke kvarova i
ja sam, na pola radnog vremena,
vozila njihov mali kamion za vucu.
Tako sam pocela voziti, a onda sam
u jednom trenutku pozeljela malo
vise.

Sto mislite pod ,,vise“?
Dobivanje dozvole za teretna vozila
kako bih mogla voziti kamion s
prikolicom na velike udaljenosti.
Dobila sam je 2011. godine.

Jeste li odmah potpuno promije-
nili karijeru?

Neko sam vrijeme nastavila raditi kao
medicinska sestra, vozec¢i kamione
sa strane. No kada sam dobila
ponudu za posao iz logisticke
industrije, odluka je bila jasna. Tako
sam postala vozacica kamiona na
dugim relacijama.

Kako je bilo na poc¢etku?
U pocetku je malo ¢udno voziti veliki
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kamion. Morate biti hrabri. Pomaze
mi i spoznaja da nije svaki dan isti.
Otklanja pritisak. Na primjer, ako se
jednog dana ne odvezem do rampe
dobro kao inace, to ¢u nazvati
danom loSe rampe. Znam da znam
voziti, ali moze biti i dana kada ne
mogu parkirati ni vlastiti automobil.
Jednostavno se dogodi.

Odabirom ove karijere usli ste u
vrlo musku domenu...

|'s tim se morate znati nositi. Ton
razgovora je drukdiji, grublji. Povrh
toga, mi Zene uvijek smo izlozene
seksualno sugestivnim komentarima.

Ipak uzivate u voznji?

Da, voznja je sloboda. Ne postoje
dva ista dana. Koliko god se puta
provezla prijevojem Brenner, tamo je
nebo uvijek drukcije. Svjetlo nikada
nije isto. Svaki dan imate razliCite
situacije, drukcije vrijeme, razli¢ito
opterecenje. Takoder nikad ne znate
hocete li moci prenociti na stajalistu
za kamione i kakvi ¢e tamo biti
sanitarni ¢vorovi. Moras se znati
nositi s tim.

Kakvo je druzenje na cesti?

Kad sam u ltaliji, ¢esto se navecer
nadem s drugim vozacima u
restoranu. Zahvaljuju¢i mobilnom
telefonu i drustvenim mrezama,
uvijek znam je li poznato lice u blizini.
Razgovaramo medusobno, dijelimo
savjete. A ako trebam provesti no¢
na cesti, parkiram blizu drugih
kamiona kad mogu, tako se osje¢am
sigurnije.

Voznja na duge relacije nije
karijera lako spojiva s obitelji...
To je istina — i to mnogim Zenama
otezava odluku. Drukcije je s
gradskim i lokalnim voZnjama.
Spavas$ kod kuce, lakse ide§ na WC,
redovito vidas muza i djecu.
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Pa zasto bi viSe zena trebalo
postati vozaédicama kamiona?

Jer je to jedan od najvaznijih poslova.
QOdrzavamo zivot u pokretu. To je
nesto u ¢emu su Zene dobre.

Koja bi bila vasa zelja?

Zeljela bih da se imid? posla
pobolja. Smatrali su nas nuznim
tijekom pandemije. Danas nam opet
drugi vozaci trube ako misle da
blokiramo promet. Ljudi ne razmislja-
ju o tome kako hrana, toaletni papir
ili liiekovi dolaze u trgovine. Vozadi
kamiona ne rade to samo iz zabave.
Njihov je posao da ljudima donesu
dobra koja oni potom trose.

Ve¢ neko vrijeme vozite MAN-ov
kamion. Zasto ste ga odabrali?
Zbog sigurnosti, visoke kvalitete
opreme i cijene. Ono §to mi je bitho
je imati prostora — kao profesionalni
vozac kamiona zivite u svojoj kabini.
Vazno mi je da ima dovoljno prostora
za pohranu jer mi zene ne putujemo
s malo stvari kao muskarci. | mora
izgledati kako treba.
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#SimplyMyTruck

Izrada MAN-a
po mjeri kupca

MAN-ova vozila ¢ine osnovu za Sirok raspon
zadataka. Mnogi kupci zaraduju za zivot posebno
prilagodenim vozilima, zbog Cega karakteristike
Sasije moraju ispunjavati zahtjeve industrije te
istodobno savrSseno odgovarati karoseriji.

vaki sektor ima svoje

zahtjeve i potrebe, a to se

odnosi i na vozni park.
Tvrtka MAN razumije

poslovanje svojih kupaca i

blisko suraduje s proizvodacima
nadogradnji. Zato su zahtjevi
industrije i proizvodaca nadogradniji
vec ukljuceni u razvoj, a time i u
konfiguraciju MAN-ovih kamiona.

Za vatrogasnu sluzbu, odrzavanje
cesta, gradevinarstvo ili poljopri-
vredu, kamioni moraju ispuniti vrlo
razliCite zadatke. Zato je vazno da
Sasija odgovara tipi¢noj karoseriji i
nadogradnji koje se koriste u toj
industriji, tvoredi savrSenu cjelinu.
Tek tada kupac moze ucinkovito i
uspjesno raditi sa svojim MAN-om.

»Zahvaljujuéi
izvrsnom poznavanju
industrije, MAN-ovi
stru¢njaci znaju kako
Sasija i karoserija
¢ine savrSenu
cjelinu.”“ Michael
Makowsky, voditel;
primjene i upravljanja
nadogradnjom
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Mnoge verzije dostupne su izravno iz
tvornice. Dodatne, kompliciranije
preinake provodi MAN Individual u
centru za preinake kamiona ili
specijalizirane tvrtke. Isto vrijedi i za
malu koli¢inu narudZbi koje se ne
mogu jednostavno integrirati u
proizvodni proces.

MAN pomaze kupcima pri odabiru
Sasije, pruza savjete o svemu $to se
tiCe proizvodnje vozila optimiziranog
za njihovu industriju te osigurava
kontakte s proizvodacima nadograd-
nji. MAN-ov odjel za nadogradnje,
Body Builder Management, djeluje
kao veza izmedu zahtjeva trzista,
proizvodaca nadogradniji i MAN-
ovog odjela za razvoj. Njihovo
dubinsko poznavanje industrije i
struénost omogucéuju MAN-u da
zajedno s proizvodacima nadograd-
nji razvije trzisno orijentirana riesenja

> Poljoprivredni kamion
nudi tri opcije za vucu
poljoprivrednih prikolica:
uz uobicajenu spojku
sedla, kamion takoder
ima tradicionalnu spojku
za prikolicu (crvena) i
posebnu kuglastu kuku
K80 (plava).

koja savrSeno ispunjavaju zahtjeve
kupaca.

Njihova stru¢nost nije samo razvojna
potpora i prakticno znanje nego i
detaljno poznavanje mogucnosti
MAN-ovih vozila. Na pitanja poput
,Sto treba ovom sektoru®, ,koje je
vozilo pravo za koju svrhu® pa sve do
,kako pogonski sklop mora biti
dizajniran da karoserija funkcionira®
odgovara se na samom pocetku i
tako razvijaju prava rieSenja koja
odgovaraju specificnostima sektora.

Poljoprivreda je, primjerice, jedan od
sektora s posebnim zahtjevima.
Transportne rute izmedu farme, polja
i skladiSnog silosa postaju sve duze,
a kamioni mogu ucinkovito upravijati
ovim rutama, sve viSe zamjenjujuci
traktore. Kamioni poput poljoprivred-
nog kamiona MAN TGS 4 x 4 visoko
su cijenjeni, s velikom nosivoscu,
malom potro$njom goriva i brzinama
puno vecim od traktorskih. Uz pogon
na sva Cetiri kotaCa poljoprivredni
kamioni imaju i specificnu opremu
poput posebnih sustava kamera,
usisnika zraka poznatog kao ciklonski
separator, koji odrzava zrak u kabini
poljoprivrednog kamiona Cistim
tijekom voznje preko prasnjavih polja,
hidrauli¢kog sustava koji reagira na
opterecenje i posebnih, Sirokin
poljoprivrednih guma za kombiniranu
upotrebu na cestama i izvan njih.

Kako bi se postigla optimalna
ucinkovitost tako specijaliziranog
vozila, klju¢na je stru¢nost vec od
faze konfiguracije vozila. Samo se
tako jamci da specijalizirano vozilo
moZe ispuniti Sirok raspon transport-
nih zadataka cijele godine, od Zetve
do zime. S takvim specijaliziranim
kamionom korisnik moze postici
znatno bolji omjer dobiti i troSkova.
Sve veca potraznja u MAN-u za
prilagodenim konceptima vozila, kao
Sto je poljoprivredni kamion,
pokazuje da MAN prepoznaje
potrebe svojih kupaca i uspjesno ih
implementira.
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> Na ruralnim cestama drugi sudionici u prometu znatno bolje
prihvacéaju poljoprivredne kamione nego traktore s prekomjernom
Sirinom jer kamioni predstavljaju poznatu sliku na cesti.
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> Preinake kao $to su sustavi kamera za prac¢enje dodatne opreme ili
prikolica i za pracenje straznjeg dijela vozila rade se u MAN-ovom Truck
Modification centru. Ugradnju dodatnih terminala s palicama za hidrauli¢ko
upravljanje dodatnom opremom ili dodacima kao $to je snjezni plug mogu
izvesti MAN-ovi specijalizirani partneri kao §to je Toni Maurer.

> Oprema za zimske operacije na
poljopriviednom kamionu TGS 4 x 4
pomic¢e pokazivace, prednja svjetla i
registarsku plocicu ispod prednjeg
vjetrobranskog stakla. |za crnog
poklopca ispod njih nalazi se
montazna plo¢a za snjezni plug.
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#MANecoline

MAN ecoline — za
vecu ustedu i pozitivan
utjecaj na okolis

Vec koristeni MAN-ovi originalni dijelovi, koji se
nude pod nazivom MAN ecoline, potpuno su
preradeni prema najviSim standardima.
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Tvrtka MAN, pod nazivom MAN
ecoline, nudi obnovljene motore i
komponentne za kamione. Potraznja
za dijelovima MAN ecoline danas je
jako visoka, $to pozitivno utjece na
nas okoli§ i klimu jer nema potrebe
za izradom novih dijelova, Cuva

se okoli§, manja je emisija COo i
potrodnja energije.

Pri¢a MAN ecoline zapocela je 1992.
godine kao posao ,razmjene moto-
ra“. U tvornici u Nurnbergu MAN je
preuzimao istrosene motore i kom-
ponente, popravijao ih i obnavljao te
im tako davao drugi zivot. Ta se ideja
savrSeno uklopila u MAN-ovu strate-
giju odrzivosti — obnovljeni rabljeni
dijelovi imaju pozitivan uc¢inak na
gospodarstvo jer im se daje novi zivot
umjesto da se jednostavno bacaju.

Tim u NUrnbergu koji se bavi ovim
nimalo jednostavnim zadatkom
naglasava da je popravak motora

i komponenti visoko specijaliziran

i vrlo individualan posao s visokim
ocCekivanjima kupca. ,Za nas je to
puno viSe od pukog rastavljanja
necega, Ciscenja i ponovnog sastav-
lianja“, objasnjava Josef Lukaschtik,
voditelj tima.

Proces recikliranja zapocinje kada
kupac vrati stari motor ili kompo-
nente, kao $to su vodene pumpe,
zamasnjaci ili glave motora. Dijelovi
se prikupljaju u tvornici u Salzgitteru i
zatim $Salju u NUrnberg, i to od 15 do
20 kamiona tjedno. Zatim zapocinje
proces obnavljanja, motori se najprije
Ciste te se provjerava istroSenost
materijala. Vrijedne dijelove poput

kucista cilindara ili radilica stru¢-
njaci pripremaju za drugi zivot, dok
ostale dijelove poput brtvila i lezajeva
mijenjaju.

Na kraju procesa nastaje motor

koji u pogledu performansi ni na

koji nacin nije inferiorniji od nove
jedinice, ali njegova je cijena i do 65
posto niza. ,Uvijek uzimamo u obzir
individualne potrebe nasih kupaca®,
naglaSava Lukaschtik. ,Nudimo im
sveobuhvatan paket bez brige jer
nase obnovljene komponente dolaze
s dvogodi$njim jamstvom.” U buduc¢-
nosti tim Zeli obnavljati slozenije
mehatroniCke komponente kao $to
su upravljacke jedinice ili moduli za
recirkulaciju ispusnih plinova.

Klju¢ uspjeha MAN ecolinea je
suradnja sa stru¢njacima iz drugih
odjela — uklju¢ujuci tehnologiju,
dokumentaciju, kontrolu, upravijanje
narudzbama, prodaju, upravljanje
proizvodima i organizaciju usluga.
JTakoder je bilo vazno da smo orga-
nizirali obnovljene komponente za
sve serije i tako ponudili nasim kup-
cima uslugu na jednom mjestu. Jako
je bitho da motori i komponente
budu dostupni brzo*, objasnjava
Lukaschtik.
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AUTOHRVATSKA

GEOMETRIJE KOTACA

Josam Gam-Aligner Zasto podesavati geometriju kotaca?
Uredaj za kontrolu geometrije kotata komercijalnin + VeCa Sigumost u prometu e manja potrosnja guma
vozila s moguéno$éu podesavanja senzora za pracenje * Manja potrosnja goriva « veca udobnost u voznj

linije na cesti i nagiba kotaca.

A . .
Omoguéuje umjeravanje geometrie na komercijalnim I i 1 podesena geometria
0 L . . oL |__| 2. potrosnja goriva do 5% veca
vozilima, kamionima i autobusima, (polu)prikolicama 3. potronja goriva do 20% veca
2 3

| zglobnim autobusima. Sve referentne vrijednosti se —

1

mjere pomocu Josam patentirane tehnologije kamera,
sa sredisnjom linijom vozila kao referencom.

Dostupno za sve marke gospodarskih vozila
na lokacijama Zagreb, Split, Osijek i Karlovac!

Auto Hrvatska Prodajno servisni centri d.o.o.
Zastavnice 25c, Hrvatski Leskovac, 10257 Brezovica

Zagreb | Zastavnice 25c, Split | Dugopoljska 2, Osijek | Sv. Leopolda B. Mandica 31e, Karlovac | Zagrebacka 15a,
Hrvatski Leskovac Dugopolje Osijek Karlovac
Tel: 01 /6167-738 Tel: 021 / 668-481 Tel: 031 /636-773 Tel: 047 / 609-611




#SimplyMyTruck

Luksuz u
unutrasnjosti
decentno
naglasavaju
crveni detalji i
Savovi
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Klasi¢ni retrovizori s oblogama u imitaciji karbona

i istaknutim logom lava iz Braunschweiga

Rijetko viden luksuz u kiperu s dnevnhom kabinom

MAN MAGAZIN — N°1 2023

TGX Individual S u Nardo sivoj
boji se istiCe svojom pojavom pri
¢emu za razliku od mnogih
samostalnih dorada zadrzava
visoku razinu dobrog ukusa

roizvodaci kamiona
povremeno izdaju
posebne modele koji se
u pravilu istiCu poseb-
nim dizajnom, bogatom
opremom, kvalitetnijim materijali-
ma, najvecim kabinama i najsnaz-
nijim motorima. Uglavnom se
proizvode u limitiranim serijama
koje se, unato¢ visokoj cijeni, u
tren razgrabe pa mnogi kupci
ostaju kratkih rukava. MAN je prije
dvije godine u trajnu ponudu
uvrstio TGX Individual S koiji je
tako dostupan svakome tko se
njime zeli istaknuti.

MAN Truck & Bus ujedinio je
aktivnosti modifikacije za kamione,
autobuse i kombije pod zajednic¢-
ko ime MAN Individual. Mo-
gucnosti modifikacija su velike —
od razli¢itih modifikacija kamiona
specificnih za pojedine namjene
sve do posebnih prilagodbi
opreme i cjelovitih rieSenja za
autobuse i kombije. U kamion-
skom segmentu vrhunac ponude
je svakako linija Individual Lion S.

TGS Individual S — od
ove godine MAN nudi
Visoki luksuz i kod
teskih radnih vozila

Bilo na cesti ili izvan nje, na
gradilistu ili na autocesti, MAN-ovi
kamioni iz ove prestizne linije
privlace paznju.

Kod TGX-a ovaj tvornicki tuning
dostupan je samo uz dvije najvece
kabine, GM i GX, te motore
snage od 520 do 640 KS. Za ove
modele rezervirane su i posebne
boje, carmine crvena i nardo siva,
i kamioni nakon izlaska iz tvornice
odlaze u modifikacijske centre na
doradu. Slijedi zamjena biranih
serijskih dijelova komponentama
izradenim posebno za MAN
Individual. Za razliku od velikose-
rijskih proizvodnih linija, ovdje je
sve rucni rad i posebna se paznja
posvecuje svakom pojedinom
vozilu na stacioniranoj poziciji.

Svoju luksuznu inacicu dobio je i
gradevinski sektor jer je na
proSlogodisnjem sajmu IAA
predstavljen i MAN TGS Individual
Lion S, a ponudi je pridodana crna
metalik boja Lion S Black, na kojoj
se jos bolje istiCu crveni dodaci.
Uz maksimalno koristenje
postojecih komponenti, neki
specificni detalji su kod vozila
drukgije namjene ipak zahtijevali
odredenu prilagodbu. Pojavila su
se i neka nova rjesSenja pa je u
unutrasnjosti produljene kabine na
poziciji uobiCajenog kreveta
moguce ugraditi Cetiri dodatna
varijabilna sjedala, koja se takoder
mogu preobraziti u povrsinu za
spavanje. Tako ovo radno vozilo
moze na potpuno siguran nadin
prevoziti ekipe do Sest osoba sto
ga, uz mocni pogon, ¢ini idealnim
na duljim ekspedicijama, dok je na
mnogo ¢eséim gradevinskim ili
komunalnim zadacima ovakva
razina stila i luksuza potpuno
jedinstvena.
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#DodatnaOprema

USMJERIVACI ZRAKA
Usmijerivacéi zraka sluze za optimalno
prozracivanje unutrasnjosti vozila, pri
jakom sunéevom zracenju sprjecavaju
neugodnu akumulaciju topline,

a predstavljaju i modni dodatak
kamionu.
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SKLOPIVI STOLIC

S tankim i nenametljivim
dizajnom, prakti¢an stoli¢ za
odlaganje stvari omogucuje
dodatni prostor za rad ili
odlaganje predmeta.

MADRACI

MAN-ovi originalni
madraci omogucuju
vozacu miran san i dobar
odmor kako bi sigurno
stigli na odrediste.
Presvlaka se moze
skinuti i jednostavna je
za pranje, a zahvaljujuci
strukturi hladne pjene,
ovi su dugovjecni
madraci prozracni i
laki, pruzaju toplinsku
izolaciju te se idealno
prilagodavaju tijelu.

MAN MAGAZIN — N°1 2023

UKRASNI
POKLOPAC ZA
RUCKU BRAVE

Ukrasna ploéica

s gravurom MAN-
ovog lava savrSeno
dopunjava rucku
brave vrata MAN-
ovih kamiona.

ZASTITNE
KAPICE ZA
MATICE KOTACA

Pobolj$avaju izgled
vozila i Stite matice
kotacéa od oSteéenja.
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#BrodskiMotori

Brodski motor
s dualnom
tehnologijom

Motor koristi sustav ubrizgavanja
vodika koji smanjuje emisiju CO5 do
80 %, zadrzavajuci iste performanse i
pouzdanost kao dizelski motori.

Sredinom prosle godine MAN Engines pustio
je u rad novi brodski motor za radna plovila s
dualnom tehnologijom. ,Hydrocat 48 tvrtke
Windcat Workboats prvi je brod za prijevoz
posade na svijetu koji rabi motore s dualnom
(dizel i vodik) tehnologijom. Rije¢ je o dvama
12-cilindri¢nim dizelskim motorima tipa MAN
D2862 LE448, svaki s izlaznom snagom od
749 KW (1019 KS) pri 2100 o/min. Motori
imaju certifikat IMO Tier Il i opremljeni su
sustavom naknadne obrade ispusnih plinova
selektivne katalitiCke redukcije. Oba V12
motora MAN Engines je pripremio za rad na
dvama gorivima, a razvojni partner CMB.
TECH ih je dopunio sustavom ubrizgavanja
vodika. Motor ima dva moda rada — Cisti
dizelski i mod kod kojeg se u usis motora
dodaje i vodik.

,Ono $to je posebno u vezi s naSom
tehnologijom je to §to koristimo
konvencionalni dizelski motor, koji ne mora
biti optimiziran za vodik*, navodi Werner
Kubler, voditelj razvoja u tvrtki MAN Engines.
Stoga se koristi dokazani brodski motor V12
u kojem se vodik uvodi u zrak za punjenje
putem adaptera i dodaje u ciklus izgaranja.
Time se pokrece proces izgaranja prema
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principu dizela, §to zahtijeva ubrizgavanje oko
5 % dizelskoga goriva. Parametri common
rail ubrizgavanja dizelskoga goriva ovdje su
optimizirani za rad s dvama gorivima. ,MAN
Engines ima dugogodisnje iskustvo u razvoju
pouzdanih dizelskih motora koji Stede gorivo,
ukljucujudi i motore za radna plovila.
Nadovezujuci se na to iskustvo, mogli smo
postic¢i najbolje vrijednosti potrosnje u radu

s dvama gorivima i osigurati isto radno
ponasanje kao kod dizelskog rada pri punom
opterecenju. U isto vrijeme smanjujemo
emisije CO» iz ispusne cijevi koriStenjem
vodika u prosjeku za oko 50 %, ¢ak i do

80 % kao maksimalnu vrijednost, dodaje
Kubler.

Daljnja prednost koristenja konvencionalnog i
sofisticiranog dizelskog motora je uobicajeno
jednostavno rukovanje kada su u pitanju
odrzavanje i servis. Stovige, Sisti dizelski rad
moZe se nastaviti bez prekida ako se, na
primjer, iscrpi zaliha vodika. Dostupnost,
udobnost voznje i radna sigurnost tako su
uvijek zajamceni na visokoj razini po kojoj je
poznat tradicionalni dizelski motor.

MAN Engines
i proizvodacé
luksuznih jahti
Sunseeker
produzuju
suradnju

Proizvodaé¢ ekskluzivnih jahti sa
sjediStem u Pooleu (Dorset) na juznoj
obali Engleske ve¢ nekoliko
desetljeéa u svoje jahte ugraduje
MAN-ove dizelske motore velike
brzine. Iznimno gladak rad motora
common rail, njihov kompaktan
dizajn i odlican omjer snage i tezine
odluéujuéi su kriteriji za Sunseekerov
izbor MAN-ovih brodskih motora.

MAN Engines i britanski proizvoda¢
luksuznih jahti Sunseeker International
ponovno su produzili svoj partnerski
odnos. Suradnja je zapocCela 1988.
godine, a ugovor o nastavku suradnje
potpisan je pocetkom ove godine na
izlozbi Boot u Dusseldorfu. ,Obecanje
naseg brenda je isporuditi kupcima
najbolju mogucu kvalitetu. Stoga smo
odusSevljeni $to nastavljamo
dugogodi$nje partnerstvo s tvrtkom
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MAN Engines*, rekao je Andrea Frabetti,
izvr$ni direktor Sunseekera International.

,Zelieli bismo zahvaliti Sunseekeru §to
nam nastavlja ukazivati povjerenje.
Radujemo se zajednickoj suradnji u
buducénosti na promicanju inovacija u
izgradniji jahti i najsuvremenijoj pogonskoj
tehnologiji“, rekao je Claus Benzler,
voditelj proizvodnje brodskin MAN-ovih
motora, pri potpisivanju ugovora o
buduc¢im zajednickim planovima i
projektima.

Ugovor o nabavi izmedu Sunseekera

i MAN Enginesa pokriva serije motora

V8 i V12 izlazne snage izmedu 1200

i 2000 KS (882 do 1471 kW). Motori

su u potpunosti u skladu s trenutno
vazedim standardima emisije IMO Tier I,
rekreacijski EPA Tier 3 i rekreacijski Kina
2 te se stoga mogu prodavati i rabiti
diliem svijeta. Kupci jahti s MAN-ovim
motorima mogu racunati da je barem
jedna od gotovo 500 servisnih stanica za
motore za jahte u blizini njihove marine.
MAN-ovi motori ugraduju se u razliGite
serije brodova 76 Yacht, 74 Sport Yacht,
Predator 75 i Manhattan 68. Najveca
linija proizvoda koju pokrec¢u MAN-ovi
motori je Sunseeker 90 Ocean: ima dva
MAN-ova motora V12-1900, a svaki ispo-
rucujuci snagu od 1900 KS (1397 kW).
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Novi motor za jahtu MAN V12X
osvojio nagradu za dizajn

Na Cannes Yachting Festivalu 2022.,
MAN Engines je prvi put predstavio svoju
novu seriju motora za jahte MAN V12X.
Kvalitetu ovog dizajna sada je ocijenio
medunarodni Ziri i dodijelio mu nagradu
Red Dot Award: Dizajn proizvoda.

Novi motor za jahte MAN V12X obujma 30
litara osvojio je nagradu Red Dot Award:
Product Design 2023. Nagradu dodijeljuje
medunarodni ziri najboljim proizvodima
godine, na temelju kvalitete dizajna,
drutveno-kulturnog porijekla, profesionalne
usmijerenosti i stru¢nosti u dizajnu. Motor
MAN V12X ima prepoznatljiv dizajn poklopca
u obliku slova X, a kreiran je na temelju
koncepta dizajnerskog partnera Hyve. Dizajn
jasno oblikuje izgled motora sa strane i
o0dozgo, ali u isto vrijeme omogucuje
fascinantan pogled na tehnologiju motora pri
pazljivijem promatranju. Unato¢ prepoznat-
livom izgledu MAN-a V12X, novi V12 motor
obujma 30 litara besprijekorno se uklapa u
dizajn etabliranih MAN-ovih brodskih motora

sa Sest, osam i 12 cilindara. MAN V12X nudi
povecanje performansi za postojece
primjene, ali i pogonski sustav za vece jahte i
superjahte. Red Dot Award jedno je od
najvec¢ih natjecanja u dizajnu na svijetu, s oko
20.000 prijava godisnje iz 60 zemalja.

»Vrlo smo zadovoljni
ovom nagradom.

Briga koju ulazemo u
konstrukcijski dizajn i
interpretaciju performansi
nasih motora odrazava se
i na cjelokupni dizajn.

S motorom MAN V12X
nastavljamo tradiciju da
fascinantna tehnologija i
izgleda fascinantno*,
rekao je Bernd Huneke,
voditelj dizajna brodskih
MAN-ovih motora.
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#BrodskiMotori

Servisna mreza za
MAN-ove brodske motore

Tvrtka MAN vec¢ desetljeCima ulaze u razvoj tehnologije brodskih motora nudeci
integrirana sustavna rjeSenja koja povecavaju ucinkovitost, odrzivost i profitabilnost
pomorskih industrija. Znajuci vaznost odrzavanja te zelju da se smanji vrijeme

Almi

stajanja i troskovi popravka, uz ulaganja u tehnologiju MAN ulaze velik trud i u razvoj

servisne mreze. U Hrvatskoj je ta mreza odlicno razmjestena diliem cijele obale.

Motortech

Consulting a samom sjeveru, u

Umagu, smjestena je
tvrtka ALMI
osnovana 1992.
godinge, koja je bila i
prvi ovlasteni servis
za MAN-ove brzohodne brodske
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Cesar Servisi

motore u Hrvatskoj. Uz dugu
tradiciju servisiranja plovila i
neprestano ulaganje u nova znanja i
tehnologiju klijentima pruza vrhunski
servis te opskrbu plovila svim
potrebnim rezervnim dijelovima i
opremom. Tvrtka je specijalizirana za
redovito odrzavanje cijele godine te
prodaju rabljenih i novih plovila.

U Puli se nalazi MOTORTECH
CONSULTING, vodedi proizvodac

dizelskih elektri¢nih agregata u
Hrvatskoj i najveci servis za
brzohodne dizelske agregate na
Jadranu. Na MAN-ovim motorima
tvrtka radi od ranih 80-ih, a glavna
djelatnost je proizvodnja,
servisiranje, dijagnostika i ispitivanje
te ugradnja i rekonstrukcija dizelskih
motora, dizelskih elektricnih
agregata, visokotlacnih pumpi,
turbopuhala, kopci, generatora,
brodova i brodske opreme, a u
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Brodogradiliste Punat

najnovije vrileme i dizelsko-
elektricnih hibridnih pogonskih
agregata.

CESAR SERVISI je tvrtka
osnovana 2021. godine kao
nastavak poduzeca BrodogradiliSte
C.E.S.A.R. Remontnom
brodogradnjom bavi se dulje od 30
godina, a jahtingom od 2016.
Sredisnja je radionica u Rijeci, kod
brodogradilista Viktor Lenac, a
ekskluzivni serviseri su u Marini Novi
(Novi Vinodolski) i ACI marini ICici
(Opatija). S tri potpuno opremliene
radionice sa servisnim vozilima i
mobilnim timovima, tvrtka djeluje u
cijeloj Hrvatskoj, ali i Europi (Italija,
Francuska, Spanjolska, itd.), gdie
rade kompletne popravke te
ugradnju novih pogonskih i
generatorskinh motora, kao i ostale
opreme po jahtama i tenderima.

BRODOGRADILISTE PUNAT
¢lanica je Marina Punat Grupacije sa
stoljethom tradicijom poslovanja, a u
servisnoj mrezi MAN-a uspjeSno
djeluje vise od 20 godina.
Odgovorno upravljanje svim
procesima, gradnjom, popravkom i
servisiranjem plovila te poslovnom
strategijom usmjerenom na ocuvanje
okoli§a i zastite mora Cini
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Brodogradiliste Punat vodec¢im
gospodarskim subjektom u
nautickom sektoru na sjevernom
dijelu Jadrana.

Na podrucju grada Zadra i Zadarske
Zupanije, a po potrebi klijenata i Sire,
od 2010. godine kao ovlasteni MAN-
ov servis rade R-MARINE. Uz
stalno usavrSavanje te pracenje
raznih zahtjeva i trendova, vec¢ 14
godina R-MARINE rade iskljucivo na
MAN-ovim brodskim motorima.

Dugogodisnje iskustvo u jahtaskom
programu ima tvrtka MEGA YACHT
kao ekskluzivni servisni centar
brodskih motora, generatora i
brodskih uredaja. Baza tvrtke je u
Marini Mandalina (D-Marin) u gradu
Sibeniku, u kojoj je ured i prostor za
rad, a radionica je smjestena u
neposrednoj blizini marine. Tvrtka je
ponosna na ¢injenicu da svi Kklijenti
mogu posvjedociti kako se
dosadasnjim radovima dokazala kao
iznimno kvalitetna ekipa kojoj se
moze vjerovati.

NAVIGATOR je obiteljska tvrtka s
viSe od 20 godina iskustva u servisu
brodskih motora i brodske opreme
te Garteru. Nalazi se u marini
Kremnik u Primostenu i bila je medu

R-Marine

Mega Yacht

Navigator
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#BrodskiMotori

Matadura

CTM - Charlie
Technic Marine
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prvim ovlastenim servisima za
MAN-ove brodske motore. Tvrtka
poslovanje temelji na kvaliteti i brzini
rieSavanja problema, $to potvrduju
zadovoljni klijenti i partneri.

Tvrtka MATADURA osnovana je
1996. godine u Splitu s osnovnom
djelatnoscu pruzanja usluga u
nautic¢kom turizmu. Sjediste i uprava
smjesteni su u splitskoj ACI marini,
gdje su servisna radionica i servisna
zona na kopnu i u moru te navoz za
brodove do 60 tona nosivosti.
Proizvodna hala i remontna
radionica smjeStene su u Dugopolju.
Sedamnaest stalno zaposlenih
osoba ukljuéuje visokoobrazovane i
visokospecijalizirane inzenjere
brodostrojarstva, elektrotehnike,
licioce i strucnjake u staklo-plastici.
Bogato steceno iskustvo, znanje i
postovanije tradicije te stalna
usmjerenost na pruzanje kvalitete i
pravodobne servisne usluge rezultira
sve brojnijim zadovoljinim partnerima

koji u bilo koje vrijeme, od 0 do 24
sata, u najkracéem mogucéem roku
mogu ocekivati potrebnu pomoc.

Na samom jugu, u Dubrovniku, od
1993. godine posluje tvrtka CTM
- Charlie Technic Marine. Tvrtka
suraduje s vodecim svjetskim
proizvodacima plovila i brodske
opreme te radi servise u skladu s
propisima proizvodaca. Uz
standardne alate, servis ima i
dijagnosticke alate te je sukladno
zeljama i potrebama klijenata
sposoban odraditi najslozenije
zahvate na plovilima.

Tvrtka Auto Hrvatska Prodajno
servisni centri ovlasteni je servisni

Auto Hrvatska Prodajno servisni centar Split

partner tvrtke MAN Truck & Bus za
Hrvatsku i poznata je kao jedna od
najbolje organiziranih i opremljenih
mreza za gospodarska vozila u
Hrvatskoj i Sire. Odnedavno u
centrima u Pazinu, Rijeci, Zadru i
Splitu moze ponuditi kompletnu
servisnu podrsku i originalne
rezervne dijelove za MAN-ove
brodske motore.

Uz velik broj servisnih radionica i
njihovu adekvatnu opremljenost,
Siroku ponudu servisnih i
dijagnostickih usluga i primjerenu
zalihu rezervnih dijelova vlasnici
MAN-ovih brodskih motora mogu
racunati na kvalitetnu i brzu uslugu
duz cijele obale.
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AUTOTANGENTA

[ ]
Poslovi o
o ° ¢lanica poslovne grupe Auto Hrvatska -
OSIgUI’d njd agencija za nezivotna i zivotna osiguranja

Ucinite sve za Vasu sigurnu voznju!

Ugovorite osiguranje iz naseg programa: Uz navedene u moguénosti
= Osiguranje od automobilske odgovornosti smo ponI:Jd|t| i ostale proizvode
osiguranja.

= Osiguranje vozaca i putnika od posljedica nezgode
= Kasko osiguranje vozila

= Osiguranje prijevozni¢ke odgovornosti

= Kargo osiguranje

= Osiguranje plovila

Na$ stru¢an tim rado ce
odgovoriti na sve vase upite.

Kontakt:
autotangenta@autohrvatska.hr
0800 1952 ili 01/6167 503

Partneri:

Allianz @) €« EUROHERC

rrrrrrrrrrrrrrrrrrrr




Dozivite novu generaciju kamiona MAN.

Svatko tko zeli drzati korak sa sve zahtjevnijim modernim poslovanjem mora imati
odgovarajucu opremu - poput nase nove generacije kamiona MAN. Ona ve¢ danas
sadrzi tehnologiju sutrasnjice: od potpuno digitainog sustava zamjene zrcala MAN
OptiView i drugih pametnih sustava pomoci vozacu do novog i jos ucinkovitijeg
pogonskog sklopa za optimiziranu potroSnju u voznii.

#SimplyMyTruck




Sigurnost na

prvom mjestu

U javnom diskursu pojam ,autonomno vozilo“ gotovo
da se udomacio, ali valja razlikovati stupnjevanje
njegovih mogucnosti, pa i sve zakonske zapreke te
kompleksne izazove pred kojima se moze naci

samovozedi automobil, autobus ili kamion.

ada govorimo o razvoju
autonomnih vozila, uz
Lnultu® razinu na kojoj nema
nikakve automatizacije i
vozilom upravlja samo vozac, napre-
dak mozemo promatrati na pet razi-
na. Prve tri razine, putem naprednih
sustava pomoci vozacu, imaju neke
funkcije autonomnosti, ali tek od
Cetvrte razine mozemo govoriti 0
autonomnim vozilima. Kod razine 1
(,potpomognuto*) govorimo o veé
svima poznatim sustavima poput
tempomata ili sustava pomoci pri
kocenju u nuzdi. Razina 2 (djelomic-
na automatizacija) uvodi adaptivni
tempomat i sustav upozorenja o
napustanju voznog traka, a na razini
3 (uvjetna automatizacija) sustavi
ve¢ omogucavaju da vozac¢ nekoliko
trenutaka makne ruke s volana.
Veliki skok je prelazak u razinu 4
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(visoki stupanj automatizacije), na
kojoj vozilo u specificnim podrucjima
moze voziti bez vozaca, a razina 5
(potpuna automatizacija) konacni je
cilj i vozilo autonomno vozi u svim
uvjetima.

MAN i Hamburger Hafen und Logis-
tik AG (HHLA) uspjesno su zavrsili
istrazivaCki projekt Hamburg TruckPi-
lot u lipnju 2021. Vozac je kamion s
kontejnerom dovezao do terminala,
a unutar terminala kamion je radio

u autonomnom rezimu, odnosno
kroz terminal se kretao bez vozaca.
Kamion se bez problema kretao kroz
terminal koji je ukljuCivao i druge
sudionike u prometu. Odvezao se

i parkirao u zadani polozaj u traci

za skladistenje kontejnera, a kad

je kontejner istovaren, ponovno se
autonomno vratio do ulaza, gdje je

MAN je partner u
projektu ATLAS-L4,

u sklopu kojeg ¢e
sredinom 2024. godine
prvi autonomni kamion
samostalno voziti
autocestom u
Njemackoj.

#AutonomnaVoznja

voza& opet preuzeo potpunu kontro-
lui voznju izvan terminala.

»Pilot-projekti poput Hamburg
TruckPilota dokazuju da je koristenje
samovozecih kamiona tehnoloski
izvedivo i da se moze ucinkovito inte-
grirati u logisti¢ke procese. Autonom-
na voznja ¢e promijeniti nacin rada i
razmisljanja u transportnoj industriji.
U bliskoj suradniji s kupcima i partne-
rima, testiramo prakti¢na rieSenja au-
tomatizacije s ciliem da samovozece
kamione pripremimo za serijsku
proizvodnju od 2030.% rekao je dr.
Frederik Zohm, &lan Uprave MAN-a
za istrazivanje i razvoj, prilikom pred-
stavljanja rezultata projekta.

Tehnoloski preduvjeti za potpunu
automatizaciju su vrlo kompleks-

ni. Mno$tvo senzora, lidar, radar,
kamere obicne i infracrvene, senzori
koji promatraju prostor 360 stupnje-
va oko vozila, u kratkom, srednjem

i udalienom podrucju. Na senzore
se nadograduju sustavi umjetne
inteligencije koji prepoznaju objekt u
mirovanju ili pokretu, pa onda drugi
sustav koji procjenjuje je li objekt u
pokretu automobil, Covjek ili Zivotinja,
a objekt u mirovanju parkirani auto ili
kuca. Sve se to povezuje s navigaci-
jom i putem kojim treba voziti. A kao
dodatna kompleksnost dolaze izne-
nadne situacije kao $to su nezgode,
radovi na cestama, loSi vremenski
uvjeti i slicno. Sigurnost je uviiek na
prvom mjestu pa imamo i redun-
danciju sustava jer u slu¢aju kvara
nekih komponenti mora postojati
rezervna opcija koja ¢e osigurati da
sustav i dalje normalno funkcionira.

Kad se govori 0 autonomnim vozili-
ma, ljudi Gesto razmisljaju o idealnim
uvjetima, ali u razvoju takvih vozila
sigurnost je na prvom mjestu. U
kompleksnim situacijama i ljudima je
ponekad tesko donijeti pravu odluku
pa je shvatljivo da je nauciti vozilo da
donosi takve odluke vrlo kompliciran
proces. No, MAN i ostali proizvodadi
spremni su prihvatiti taj izazov.
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Nedostatak vozaca,
teski radni uvijeti,
cjelodnevno ko-
riStenje vozila, nizi
operativni troskovi
goruci su problemi
danasnjeg transpor-
ta kojima se obraca
autonomna voznja.
Kako naglasava
Jan-Niklas Meyer,
Clan razvojnog tima
autonomnih vozila u
tvrtki MAN TRUCK
AND BUS, najvaznija
tema i temelj svega
je — sigurnost.

Kada oc¢ekujete autonomne
kamione na cesti? Je li sada
sve na zakonodavstvu?

MAN radi na tome da funkcije
autonomne voznje ponudi u serijskim
vozilima do kraja ovog desetljeca,
ponajprije u prijevozu od jednog do
drugog logistickog ¢vora tzv.
hub-to-hub slu¢ajevima. Naravno,
zakonski su okviri preduvjet za to i u
Njemackoj smo vec¢ s time daleko
odmaknuli. Ipak, logistika se odvija
preko granica pa ¢e za serijsku
primjenu autonomnih vozila biti
potrebna pouzdana paneuropska
legislativa.

Hoce li voza¢ u buduénosti
zamijeniti sjedalo u kamionu
uredskom foteljom i preuzeti
funkciju teleoperatera koji
sada nadzire viSe kamiona
odjednom?

Najprije treba znati da nije rije¢ o
pretvorbi cjelokupnog cestovnog
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transporta u autonomni. U nekim
podrucjima to ima smisla, u drugima
manje. Na primjer, kod spomenutog
transporta hub-to-hub vozaca
mozemo zamijeniti na to¢no odre-
denim rutama koje su monotone i
zbog kojih na kraju dana ne spava
kod kuce. Tako autonomna vozila
rieSavaju problem nedostatka vozaca
koji se pak mogu preusmieriti na
zahtjevnije i zanimljivije poslove,
poput urbane distribucije, voznje
specijalnih transporta, komunalnih ili
gradevinskih vozila. Naravno, pojavit
Ce se potreba za tehnickim nadzo-
rom, ali i odrzavanjem i upravljanjem
autonomnih vozila. U tom smislu dio
¢e vozaca prijeci na poslove tehnicke
supervizije, ali nece svi vozaci zami-
jeniti upravija¢ uredskom foteljom.

Jesu li ljudi jos uvijek
sumnji¢avi prema novoj
tehnologiji? Sto proizvodadi
rade po tom pitanju?

Sigurnost ovakvih sustava i ostalih
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sudionika u prometu je top-prioritet u
MAN-u. Kvaliteta sustava pritom ima
najvazniju ulogu. Tek kada sustav
dosegne trazenu razinu zrelosti i
razvoja, moguce je zamisliti voznju
bez vozaca sto je, naravno, uvijek
unutar zakonski definiranih opera-
tivnih podrucja. U Njemackoj tako
od 2021. imamo zakon koji dopusta
voznju autonomnih vozila na
odredenim rutama uz tehnicki
nadzor. Idealno za koristenje
autonomnog transporta na rutama
izmedu logisti¢kih centara na
autocestama, i upravo to zelimo
vidjeti u serijskoj primjeni.

Kakva je suradnja unutar grupe
Traton (MAN, Scania, VW...)?
Kooperacija je klju¢an faktor u
razvoju novih tehnologija s obzirom
na to da pojedini izazovi lako
premase mogucénosti individualnih
marki. S modularnim blokovima,
aktivnosti svih marki unutar grupe
ubrzani su i financijski osigurani kad

SIGURNOST

Kad se govori o
autonomnim vozilima, ljudi
Cesto razmisljaju o
idealnim uvjetima, ali u
razvoju takvih vozila
sigurnost je na prvom
mjestu.

je rije¢ o elektrifikaciji, digitalizaciji i
autonomnoj vozniji. Ali mi suradujemo
i s drugim partnerima poput DB
Schenkera, luke u Hamburgu ili
Njemacke Zeljeznice (Deutsche
Bahn).

U nasem najnovijem projektu,
ATLAS-L4, razvijamo autonomnu
voznju izmedu logistiCkih ¢vorista na
autocestama s partnerima iz
industrije i sa sveucilista, ali i uz
angazman njemackog operatera
autocesta i TUV-a. U planu je da
autonomni kamion krene voziti u
realnim uvjetima 2024. godine. U
svakom slu¢aju, partnerstva su
klju¢na za autonomnu voznju.

Komunicirate li s drugim
proizvodac¢ima (Daimler, Volvo,
Iveco...) o nekim opéim zajed-
nickim standardima u podrucju
autonomne voznje, poput
sigurnosnih protokola, zastite
od hakiranja i slicno?

Sto se tige standardizacije komu-
nikacijskih sucelja autonomnih vozila
razli¢itin proizvodaca, sudjelovali
sSmo u europskom projektu
Ensemble koji je zavrSen 2022.
godine i ukljucio je, medu ostalim,
svih sedam europskih proizvodaca
kamiona. Osim toga, postoje i drugi
odbori na viSoj razini koji se bave
odgovarajucim normizacijama u koje
smo ukljuceni kao proizvodac.

Dojam je da su na podrucju
autonomne voznje SAD i Kina
ispred Europe. Zasto?

Vrlo je teSko medusobno izravno
usporedivati razliCite projekte jer
uvijek postoje individualni uvijeti,
prometni uvjeti i, naravno, pravni
zahtjevi. Jedno je sigurno: sa
zakonom o autonomnoj voznji mi u
Njemackoj imamo vrlo dobru,
dalekovidnu i pouzdanu osnovu za
planiranje svrhovitog daljnjeg razvoja
autonomne voznje, kako bi
autonomna serijska vozila do kraja
desetlje¢a mogla biti na cesti kao
zreli i sigurni sustavi.
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Posjet Iranu, a onda i gradu Esfahanu,
ne bi trebalo zaobici, bez obzira na to
ucimo li o povijesti civilizacija ili u
civilizacijskim blagodatima uzivamo
potpuno nesvjesni odakle potjecu.

Tekst i fotografije — Damir Vujnovac

ran je zemlja Cija je povrSina

gotovo 30 puta veca od

Hrvatske i u njoj Zivi 22 puta

viSe stanovnika no $to ima nas

u Hrvatskoj. Ta je zemlja i
pustinjska i planinska, svojim
sjevernim dijelom dira Kaspijsko
jezero, a juznim izlazi u Arapsko
more. Tradicionalna je i moderna
istodobno, a zbog (ne)povolinog
medunarodnog geopolitickog
polozaja u velikoj je mjeri samo-
dostatna i samoodrziva.

Za posijet Iranu potrebno je puno
viSe vremena od dvadesetak dana,
zelimo li vidjeti sva njegova lica i
osjetiti zivot koji tamo cvjeta s
Nowruzom, perzijskom Novom
godinom koja dolazi prvim danom
prolieca. Vjerojatno je i godina dana
premalo za upoznavanije ljudi koji u
Iranu zive. Jednako tako nije lako
izabrati iranski grad koji bi trebalo
posijetiti tijekom kratkog boravka u
toj zemlji. U bogatoj iranskoj ponudi
Esfahan, jedan od osam tamosnjih
velegradova, nudi se svojim
mostovima, trgom, bazarom,
tepisima, sladoledom sa Safranom...

Raspjevani most

Esfahan (neki ga zovu Isfahan ili
Ispahan) pustinjski je grad na 1600
metara nadmorske visine. Je li vam
ova informacija zagolicala mastu? Bi
li vas zasvrbjela znatizelja na spomen
grada u pustinji, na nadmorskoj visini
nama uobicajenoj za, na primjer,
skijanje? Pri slijetanju zrakoplovom u
esfahansku zra¢nu luku lako je uoditi
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pustinjski krajolik, nedostatak
zelenila oko grada u kojem Zivi 1,6
milijuna stanovnika. Zato je, Setajuci
Esfahanom, lako uzivati u njegovim
parkovima i vrtovima pretvorenima u
malene oaze.

Rijeka Zayanderud donosi prijeko
potrebnu vodu - zivot ovom gradu,
osim kad vlasti odlu¢e vodu iz
njenog toka priviemeno preusmieriti
da donese zivot jos nekim susnim
pustinjskim podrucjima. Djeci je i to
razdoblje zanimljivo, svoje igre
presele u suho korito Zayanderuda.
No, pet esfahanskih mostova ni u
doba suse ne ostaju bez Zivosti koju

im donose stanovnici i posjetitelji
ovoga grada. Na mostovima se
provodi slobodno vrijeme u druzenju,
pjesmi, recitiranju stihova perzijskih
pjesnika ili tek u promatranju
prolaznika. Najpoznatiji od njih je
Si-o-se pol, most s 33 luka koji bi
bio iznimno atraktivna gradevina Cak
i da sluzi neCemu potpuno drukcijem
od spajanja dviju rije¢nih obala. Most
dugacak gotovo 300 metara
izgraden na prijelazu sa 16. na 17.
stoljece svoje Cari otkriva u vecernjim
satima kad svjetla daju Zivost svim
njegovim lukovima (ova su 33 luka
na donjoj etazi, dok ih je na gornjoj
93, ako sam ih uspio to¢no izbrojiti).
Naidete li na raspolozenog zabavlja-
¢a pod nekim od ovih lukova,
otpjevat ¢e vam pjesmu o putu od
Esfahana do Hrvatske.

Taj raspjevani most spaja gradski
centar s armenskom Cetvrti Dzolfom,
dijelom grada u kojem krsc¢ani Zive
ve¢ 500 godina pa je tamo ponegdije
moguce uzivati i u hrani koja nije
uobicajena islamskom svijetu. Café
Bahar narenj (u prijevodu: gorka
naran&a) mjesto je u Dzolfi koje

esfahanskih zanatlija
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#Putopis

> Unutrasnjost
mosta omiljeno je
mijesto vecernjih
okupljanja
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posjetitelj Esfahana ne bi trebao
zaobici. Kusanje Sarbata, (pre)
slatkog bezalkoholnog pica
spravlienog od voca ili cvjetnih latica
i sjemenja, Uz uZivanje u brojnim
detaljima oslikanih zidova caféa
savrsen je odmor od tabananja
gradom. Oni radoznali ¢e uz Sarbat
kusati i sladoled od vanilije sa
Safranom, jednim od najcjenjenijih
zacina koje svijet poznaje.

Vazna mjesta

na Putu svile

Najvecdi esfahanski trg Naks-e
DZahan nije poznat samo u svom
gradu. To je najvedi iranski i jedan od
najvecih trgova na svijetu. Sirok je
160 metara, a dugacak ¢ak 560
metara! Izgradili su ga prije 400 godi-
na, a danas djeluje mladim no ikad.
Zivost mu, osim fontane, cvije¢a,
divnih zgrada kojima je opasan i
zanatskih radnji u njima daju obitelji
koje dolaze u Setnju, na piknike,
obiteljska i prijateljska druzenja. Ime
mu, bas dobro, znaci ,Trg slike
svijeta”. Na bazaru u zgradama oko
trga moguce je kupiti sve, od
lokalnih slatkisa do perzijskih tepiha
u vrijednosti stana u zagrebackom
centru.

| trg i njegov Esfahan povijesno su
vazna trgovacka mjesta na Putu
svile. Danas taj put sluzbeno ne

postoji, a i da postoji, zaobilazio bi
Iran. Iran i Esfahan, medutim, nikako
ne bi trebalo zaobici, bez obzira na
suvremene trgovacke putove. Posjet
tom dijelu svijeta potreban je bez
obzira na to u¢imo li o povijesti
civilizacija ili u civilizacijskim
blagodatima uzivamo nesvjesni
odakle one potjecu. Sigurno ste, bar
jednom u zivotu, igrali §ah. Iranci
tvrde da ta igra potjece iz drevne
Perzije, dok neki drugi narodi imaju o
porijeklu te igre drukdije mislienje.
Bilo kako bilo, kad posijetite Iran
kupite Sahovsku plocu i figure na
esfahanskom bazaru. Neka budu
ru¢ne izrade, bit ¢e vam najdrazi
upotrebljiv suvenir s putovanja.

Esfahan je povrsinom prevelik da bi
ga se mjerilo pjesice. Kad izlazimo iz
centra koristit ¢emo Snapp (pandan
Uberu), koji tamo nerijetko voze zene
i ruse jos pokoju od nasih predrasu-
da. Karte na papiru danas su
uspjesno zamijenjene kartama u
mobilnim uredajima pa ¢emo se
sluZiti njima umjesto da se uzdamo u
onu staru ,kartu Citaj, domacina
pitaj“. Jer domacin ¢e nas, ne zeleci
razocCarati gosta svojim neznanjem,
uputiti i u nekom smjeru koji ne mora
biti to¢an. Stanovnici Esfahana, ali i
Iranci opcéenito, ponekad pretjeruju u
ljubaznosti... bar to nama tako
izgleda.

Tarof ili ritualna
pristojnost

Srec¢om, zapamtio sam savjet
naseg Zagrepcanina lvana koji ve¢
nekoliko godina Zivi u Esfahanu,
naucio sam §to je tarof. Domadi
¢e nam nuditi svasta ne bi li time
pokazali gostoprimstvo ili
ljubaznost, no ponudu nikako ne
treba prihvacati na prvu. Misle li
ozbilino, ponovit ¢e svoju ponudu
nekoliko puta, a na gostu je da je
prvi i drugi put odbije. Ponovi li se
ponuda jos$ jednom — tek je tada
treba prihvatiti. PriCe stranih turista
o iranskoj pretjeranoj ljubaznosti,
pozivima i poklonima nerijetko su
zasnovane na nerazumijevanju
tarofa no ipak zavrSavaju dobro...
mozda pomalo neugodno za
domacina koji ¢e tako nauciti da
strancu ne treba nuditi nesto svoje
ako to uistinu ne zeli dati.

Krenete li prema Esfahanu puno
Cete toga nauditi, a siguran sam da
Cete nedto od naucenog htjeti
podijeliti s prijateljima, bas kao Sto i
ja ove napisane redove dijelim s
vama. Jo§ vam nesto zelim reci za
kraj: Iranci Esfahan zovu i Nesf-e
dzahan, §to bi znacilo ,polovica
svijeta®. To potvrduje i stara
poslovica ,Tko vidi Esfahan, vidio je
pola svijeta“. Ne vjerujete? Dodite u
Esfahan i uvjerite se sami.
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MAN brodski motori

MAN Importer Hrvatska generalni je uvoznik za brzohodne brodske motore MAN
od 2020. godine. Uz postoje¢u mrezu servisnih centara rasporedenih od Umaga
do Dubrovnika, u sustav su ukljucena i Cetiri nova prodajno servisna centra Auto
Hrvatske. Povjerenje izgradeno na kvaliteti.

ALMI
Vladimira Gortana 7, 52000 Umag

MOTORTECH CONSULTING
Flaciusova ulica 1, 52100 PULA

AUTO HRVATSKA PSC Pazin
Naselje Lovrin, Rogovici 82d, 52000 Pazin

CESAR SERVISI
Nikole Tesle 9, 51000 Rijeka

AUTO HRVATSKA PSC Rijeka
Bujanovo 8, 51219 Cavle

BRODOGRADILISTE PUNAT
Obala 5, 51521 Punat

~ Q K\

R-MARINE

Uvala Bregadetti 23, 23000 Zadar
AUTO HRVATSKA PSC Zadar

Ulica Franka Llsice 85, 23000 Zadar

MEGA YACHT
LusSa 23, 22010 Brodarica

NAVIGATOR
Marina Kremnik, Splitska 22, 22020 PrimoSten

N

MATADURA
Uvala baluni 8, 21000 Split

AUTO HRVATSKA PSC Split
Dugopoljska ulica 2, 21204 Dugopolje

CTM
Liechtensteinov put 28, 20000 Dubrovnik



POBJEDNIK JE...

MAN Lion’s City E dobio je nagradu
“Bus of the Year 2023”!

Strucni ziri sacinjen od 23 medunarodna novinara specijaliziranih magazina izabrali
su elektriéni gradski autobus MAN Lion’s City 12 E kao “Autobus godine 2023”. Ziri
je bio impresioniran cjelokupnim konceptom gradskog autobusa, dizajnom, visokom
razinom udobnosti, dosegom, pouzdano$¢u te iznad svega, odrzivo$¢u. www.bus.man
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